ANHANG IV: MaRRnahmenkatalog

Um den Stadtumbau in der Viernheimer Weststadt zielorientiert, effektiv, effizient und insbe-
sondere nachhaltig zu gestalten und die Stadtumbauziele zu erreichen, ist ein umfangreiches
MafRnahmenbiindel notwendig, das unterschiedliche Zielgruppen mit den Stadtumbauthemen
anspricht. Neben den direkten Handlungsmoglichkeiten der Stadt Viernheim und ihrer Verwal-
tung (z. B. im Bereich Liegenschaften, Verkehrsplanung usw.) liegt die elementare Aufgabe
darin, mdéglichst viele Blrger/-innen sowie Gewerbetreibende und Unternehmen fiir das Mitma-
chen zu gewinnen. Daher sind auch Malinahmen der Beteiligung und der Kommunikation bzw.
der Offentlichkeitsarbeit vorgesehen, die teilweise auf spezielle Zielgruppen gerichtet sind. Die
Arbeitsergebnisse, die die Lokale Partnerschaft im Rahmen der Sitzungen, die Akteure vor Ort
in den Workshops und die Verwaltung im Rahmen von Arbeitsgesprachen eingebracht haben,
sind im Malinahmenkatalog berticksichtigt. Ebenso wurden Hinweise aus der Beteiligungspha-
se zur Online-Kommentierung des MaRnahmenkatalogs (vgl. Anhang X) erganzt. Malnahmen,
die sich bereits in der Umsetzung befinden (z. B. Versickerungsmulden im Stralenraum) sind
nicht erneut aufgefuhrt.

Insgesamt werden 33 Malinahmen zur Umsetzung einer nachhaltigen Stadtentwicklung vorge-
schlagen, die in die Handlungsfelder

1. Verstetigung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit
Verkehrsflachen, -anlagen, Mobilitat und Barrierefreiheit
Freiflachen und -anlagen (,grin®)

Entwasserung, Versickerung und Retention von Niederschlagswasser (,blau®)

a > wn

Gebéaude, Energie und Klimaschutz

eingeteilt sind.

Die MaRnahmen sind einleitend in einer Ubersicht zusammengefasst. In strukturierten MaR-
nahmenblattern sind sie anschlieRend ausfiihrlich beschrieben (z. B. Ziele, Ist-Situation, Prob-
lemlage, Arbeitsstand).

Die Angaben zu den Gesamtkosten sind grob abgeschatzte Bruttopreise und beziehen sich in
der Regel auf den verantwortlichen Kostentrager der MaRnahme. Die MalRihahmen unterschei-
den sich in lhrer Auspragung teils sehr stark: Einerseits finden sich strategische (z. B. MalR3-
nahmen 1.1, 1.5 oder 4.1), andererseits operative Mallnahmen (z. B. Malnhahmen 2.3 oder
3.1). Nicht zuletzt ist diese auch davon abhangig, wann die MaRnahmen begonnen werden und
wie lange sie laufen. Die recherchierte Situation, die Akteure und externen Unterstltzer vor Ort
finden ebenfalls Eingang in die MaRnahmenblatter. Diese Informationen erleichtern wie die
Darstellung der Handlungsschritte und Hinweise zu Referenzen und guten Beispielen den Start
der MaRnahmenumsetzung. Die Bewertung der Prioritat einer MaRlnahme liegt im Ermessen
des Gutachters. Hierbei geht es nicht nur um die zeitliche Priorisierung, sondern mehr um die
strategische Bewertung der Wichtigkeit, also um Kriterien wie Effektivitat (Breitenwirkung), Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis und Umsetzbarkeit. Dabei wurde nach Mdglichkeit auch der konkrete
Handlungsbedarf in der Viernheimer Weststadt berticksichtigt.
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Ubersicht tiber den MaRnahmenkatalog

1  Verstetigung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit
1.1 Stadtumbaumanagement A Organisation Verwaltung
1.2 Fortlaufende Offentlichkeitsarbeit zum Stadtumbau A Marketing Verwaltung, LoPa
13 Vor-Ort-.Beratung zur Anrelzfqrderung und zur Umsetzung priva- A Beratung Verwaltung
ter Versickerungs- bzw. Begriinungsmafnahmen
14 Beteiligung von Nutzergruppen bei konkreter Mainahmenpla- A Organisation Verwaltung, LoPa
nung (z. B. Planungswerkstatt)
15 }/erfqgungsfonds zur Forde?rung privat-6ffentlicher Kooperationen A Organisation Verwaltung, LoPa
im Sinne der Stadtumbauziele
2 Verkehrsflachen, -anlagen, Mobilitat und Barrierefreiheit
2.1 Ertuchtigung Stralenraum und Anpassung der Querschnitte B Investition Verwaltung
2.2 Zentrale Positionierung der Carsharing-Station Am Kurpfalzplatz Marketing Verwa\l;uerglgé Stadt-
23 Errichtung o&ffentlicher, diebstahlsicherer, (iberdachter Radabstel- A Investition Verwaltung, LK
" lanlagen auf Kurpfalzplatz und FFS-Gelande Bergstralle
24 Barrierefreie Wegefiihrung iber Vordereingang zum und im Bdr- A Investition Verwaltung
gerhaus / Restaurant
Umbau der Saarlandstrafe mit zentralem Kreuzungsbereich s
25 o A Investition Verwaltung
Kreuzstralle / Am Konigsacker
Starkung des Radverkehrs durch sichere Radverkehrsanlagen in
2.6 Johann-Sebastian-Bach-, Beethoven-, Saarland-, KreuzstraRe A Investition Verwaltung
und Am Kdnigsacker
27 KarI-Marx-St.raBe: Bes_eltlgung der Engstelle und Offnung fir B Organls.altlon, Verwaltung
Radverkehr in Gegenrichtung Investition
2.8 Mobiler Schulweg bzw. Laufender / Radelnder Schulbus B Organisation FFS
2.9 RathausstralRe wird zur FahrradstralRe A Investition Verwaltung
Verbesserung der Verkehrssituation im Bereich Johann- -
210 Sebastian-Bach- und Beethovenstralle A Investition Verwaltung
3 Freiflachen und —anlagen (,grin“)
Neugestaltung Tivolipark - Umsetzung eines glinstigen Gestal-
3.1 tungs- und Nutzungskonzepts mit Riicksicht auf Barrierefreiheit A Investition Verwaltung
und auf die Starkung der Biodiversitat
Umgestaltung und Neuordnung des Biirgerhausumfeldes und - Investition Oraa-
3.2 vorplatzes (Kurpfalzplatz), gestalterische und funktionale Aufwer- A iion, rg Verwaltung
. : nisation
tung zur Quartiersmitte
3.3 Wasser als gestalterisches Element auf 6ffentlichen Flachen Investition Verwaltung
Neugestaltung des nordwestlichen Tivoliparkzugangs im Kontext - .
3.4 der Freianlagenumgestaltung um die St. Hildegard-Kirche Investition Pfarrgemeinde
3.5 Modellprojekt Retentionsdach im Quartier B Beratung, Investi- Verwgltung_, private
tion Eigentimer
Starkung der Griinverbindung entlang der Achse Tivolipark, FFS, s Verwaltung, LK
3.6 B Investition
Kurpfalzplatz, Kreuzstralie Bergstralle
37 Aufwertung von FuBwegen und Verbindungen im Umfeld Tivoli- B Investition Verwaltung
park & Kurpfalzplatz
3.8 Begrunung und Aufwertung des Pausenhofs der FFS C Invesntilggtrinc,)r?rga- LK BergstraRe, FFS
4 Entwasserung, Versickerung und Retention von Nieder-
schlagswasser (,blau®)
Anreizforderung flr private Regenwasserbewirtschaftung und zur - Verwaltung, Stadt-
4.1 . . .. A Investition
Begriinung von Dach-, Fassaden- und Entsiegelungsflachen werke
4.2 Grofflachige Muldenversickerung auf 6ffentlichen Freiflachen (z. B Investition, Orga- Verwaltung, LK
"~ B. Tivolipark, Grinanlage FFS) nisation Bergstralle, etc.
Versickerung von Niederschlagswasser bei Neu- und Umgestal- Investition, Orga-
4.3 " A o Verwaltung
tung von Verkehrsflachen nisation
4.4 Modellprojekt Regenwassernutzung als Betriebswasser fiir Sani- B Beratung, Investi- Verwaltung, private
"~ _tarund/oder zur adiabaten Kihlung im Quartier tion Eigentimer
4.5 Multifunktionale Flachen zur Retention C Invest!tlor), Orga- Verwaltung, LK
nisation Bergstralle, etc.

Seite 2/36




5 Gebéude, Energie und Klimaschutz

5.1 Ausbau des Fernwarmenetzes auf KWK-Basis B Beratung Stadtwerke

5.2 Beratung zur energetlschen Ge_baudesanlerung und zur Nutzung A Beratung Verwaltung

der solaren Dachflachenpotenziale

5.3 Modellprojekt Grauwasserrecycling im Quartier C Beratung, Investi- Verwgltung_, private
tion Eigentimer

5.4 Leerstandsmanagement fir Gewerbeflachen B Markr:eigggbr?rga- Verwaltung

55 Vertiefende Beteiligung der FFS am padagogischen Pramienmo- c Beratung, Organi- FFS, LK Bergstraie

dell des Kreis Bergstral’e zur Energieeinsparung

sation
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1. Verstetigung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

11

Beschreibung und Projektziel(e)

Die Umsetzung des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts (ISEK) stellt hohe finanzielle und
personelle Anforderungen an die verantwortlichen Akteure. Das Stadtumbaumanagement unterstiitzt und
berat im Fordergebiet bei der Umsetzung nachhaltiger Vorhaben und MalRnahmen. Der Arbeitsprozess,
der im Rahmen der Konzepterstellung mit der Steuerungsgruppe (Lokale Partnerschaft) etabliert wurde,
wird verstetigt und die Entwicklung und Umsetzung des Konzepts auf eine moglichst breite Basis gestellt.
Das etablierte Steuerungsteam wird in der Umsetzung fortgeflihrt und mit entsprechenden Kompetenzen
ausgestattet. Gemal der RiLiSe kann fir das Stadtumbaumanagement Finanzhilfen flr eine fachliche
Verfahrensbegleitung gewahrt werden.

Die Aufgaben des Stadtumbaumanagements umfassen z. B. die Fortschreibung des Stadtumbaukon-
zepts, das Finanzierungsmanagement (u. a. Aufstellen von Kosten- und Finanzierungsubersichten, Ak-
quirieren und Beantragen von Foérdermitteln), das Aktivieren, Einbinden, Begleiten und Unterstitzen der
lokalen Partnerschaft sowie die Moderation unterschiedlicher Interessen im Stadtumbau, das AnstoflRen
und Steuern von Projekten und Prozessen, die Blndelung und Koordinierung aller relevanten Aktivitaten,
die Offentlichkeitsarbeit und Berichterstattung sowie das Monitoring und die Evaluation des Stadtumbau-

Stadtumbaumanagement Prio A

prozesses.

Situation/
Problemlage

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

Die Umsetzung des ISEK wird durch ein Stadtumbaumanagement begleitet, das vor
Beginn der Umsetzungsphase organisatorisch und finanziell eingesetzt werden muss.
Die Lokale Partnerschaft besteht derzeit aus rund 50 Mitgliedern, mit denen die Verwal-
tung Uber einen Verteiler in Kontakt steht.

- Beschluss des ISEK in der Stadtverordnetenversammlung

Handlungs- - Stadtumbaumanagement seitens Verwaltung und LoPa vorbereiten

schritte - ggf. Beschluss, Férderantrag und Beauftragung einer fachlichen Verfahrensbegleitung
- Start der Umsetzungsphase mit Projekten und Arbeitsgruppen

Projekttrager |Verwaltung, Stadtverordnetenversammliung

Exterﬂne Un- Planungs- und Ingenieurbtro

terstiitzung

Nutzer Lokale Partnerschaft, Verwaltung, betroffene Akteure

Beginn/ Nach Abschluss der Konzeptphase (Ende 2017/Anfang 2018), Férderzeitraum der Ge-

Laufzeit samtmalinahme soll zehn Jahre nicht Gberschreiten.

Gesamtkosten |Interner Aufwand, ggf. Honorar fiir externe Beratung und Begleitung, je nach Intensitat

(geschatzt) der Mitwirkung ab ca. 20.000 €/a

Im Stadtum-

bau forderfa- |Vergutungen fur Stadtumbaumanagement und andere Beauftragte sind férderfahig.

hige Kosten

Finanzie-

Qualitét von Projektverlaufen, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit, Anzahl umgesetzter
MafRnahmen, Grad der Zielerreichung, Blurgerbefragung nach Implementation des ISEK

MaBnahmen- 1, 5 4 4 15
synergien

Beispiel Stadtumbaumanagement Leipziger Westen:
Referenz/ http://www.leipziger-westen.de/tag/stadtumbaumanagement/
Hinweis Planungshilfen zu Klimaanpassung an Extremwetterereignisse:

http://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/FP/ExWoSt/Studien/2012/Ueberflutung/Download
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1.2 Offentlichkeitsarbeit zum Stadtumbau Prio A

Beschreibung und Projektziel(e)

Ziele der Offentlichkeitsarbeit zum Stadtumbau sind die Bereitstellung der wesentlichen Informationen
Uber das Gesamtprojekt und konkrete Planungen durch Presseberichte, Off- und Onlineangebote oder
Informationsveranstaltungen sowie die Steigerung der Themenprasenz in der Offentlichkeit. AuRerdem
werden Anreize fiir die Bevolkerung geschaffen, wenn z. B. die finanziellen Vorteile von Handlungsmog-
lichkeiten aufgezeigt werden. Bereits bestehende Aktivitdten relevanter Akteure (z. B. Volkshochschule,
Stadtwerke, Brundtlandbiiro, Kreis Bergstrale) werden, sofern sinnvoll, dabei integriert. Gruppenspezifi-
sche Informationskanale kénnen dabei helfen, die Beteiligung und den Informationsfluss zielgerichtet zu
gestalten. Die Prasenz auf 6ffentlichen Veranstaltungen im Fdérdergebiet dient der Vernetzung und dem
Austausch. Zusétzlich helfen ein einheitlicher Auftritt, ein Logo und andere Hilfsmittel dabei, das Image
der MalRnahme zu starken, damit der Stadtumbau als gemeinschaftliche Aufgabe wahrgenommen wird.
Die Offentlichkeitsarbeit tragt nicht zuletzt zur Identifikation von Akteuren mit dem Férdergebiet und dem
Projekt bei und fihrt dadurch den Stadtentwicklungsprozess - auch nach Abschluss - im Sinne der Stad-
tebauforderung weiter.

Uber die Aufnahme der Weststadt in das Forderprogramm ,Stadtumbau in Hessen*
wurde in der Presse vielfach berichtet. GleichermalRen wurde der Prozess der Konzep-
Situation/ terstellung mit Presseberichten, geeigneten Beteiligungsformaten (z. B. Quartiersspa-
Problemlage |ziergang, Workshop) und Onlineangeboten auf der stadtischen Homepage (z. B.
Jldeenkiste“) begleitet. Die Offentlichkeitsarbeit wird liber den gesamten Forderzeitraum
fortgesetzt und verstarkt.

- Bekanntmachung der Inhalte und MalRnahmen des ISEK Uber unterschiedliche Kanale
unter Benennung einer zentralen Anlaufstelle in der Verwaltung

- Durchfiihrung von Vorort-Veranstaltungen, Quartiersspaziergangen, Workshops

- Fortfuhrung und Weiterentwicklung Stadtumbau-Seiten auf der Verwaltungshomepa-
ge, ggf. mit professioneller Unterstiitzung

- Bestimmung der Kommunikationswege, der Veroffentlichungszyklen und der Verant-
wortlichkeiten fir regelmaRige, vor allem lokale Inhalte zum Stadtumbau

- Einsatz von Social Media priifen

- Nutzen der Reichweiten im kooperativen Netzwerk

- Darstellung erfolgreicher Beispiele und glaubwiurdiger Erfahrungsberichte aus unter-
schiedlichen Bereichen (z. B. Gebaudeentwasserung, Solarnutzung, Entsiegelung)

Projekttrager |Verwaltung, Lokale Partnerschaft

Handlungs-
schritte

Exterﬂne Un- Werbeagentur, Planungs- und Ingenieurbiro

terstiitzung

Nutzer Eigentimer, Burgerschaft, Vereine, Organisationen, Initiativen, Interessengruppen, usw.
Beginn/ Start bereits wahrend Konzeptphase in 2017, Fortfuhrung nach Konzeptphase, Férder-
Laufzeit zeitraum der Gesamtmafinahme soll zehn Jahre nicht Uberschreiten.

Gesamtkosten |Interner Aufwand, ggf. Honorar fir Werbeagentur, Moderation, Kosten fir Sachausga-
(geschatzt) ben; insgesamt ab ca. 2.500 €/a.

Im Stadtum- Férderfahig ist die Offentlichkeitsarbeit zur Einbindung und Aktivierung der Mitwirkungs-
bau forderfa- |bereitschaft der Bewohnerinnen und Bewohner sowie aller Akteure im Fdérdergebiet,
hige Kosten insbesondere auch zur Aktivierung von Immobilien- und Standortgemeinschaften.
Finanzie-
rungsoption
Erfolgsindika-

Umgesetzte Kommunikationsmaflinahmen, Rickmeldungen seitens Zielgruppen

tor(en)
Masnahmen- | 4 4 3 14, 15,28, 3.1,3.8, 4.1
synergien
Stadtumbaumanagement Leipziger Westen:
Referenz/ http://www.leipziger-westen.de/tag/stadtumbaumanagement/
Hinweis Infobroschiire Stadtumbaumanagement Schlangenbad/Bad Schwalbach:

http://gemeinde.schlangenbad.de/stadtumbau/
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Vor-Ort-Beratung zur privaten Regenwasserbewirtschaftung
1.3 |und zur Begriinung von Dach-, Fassaden- und Entsiegelungs- Prio A
flachen

Beschreibung und Projektziel(e)

Um dem Anpassungsbedarf hinsichtlich klimatischer Veranderungen und zunehmender Wetterextreme
wie Hitzesommern oder Starkregen zu begegnen, eignen sich einerseits Entsiegelungs- und Begri-
nungsmafnahmen von Gebauden. Dach- und Fassadenbegriinungen dienen als natirlicher Regenwas-
serspeicher, Lebensraum fiir Flora und Fauna und verbessern die Luftqualitat, das Stadtklima und das
Stadtbild. Wie andererseits bei MalRnahmen zur Regenwasserversickerung oder -nutzung auf privaten
Grundstucken (also der Entkopplung privater, versiegelter Flachen wie Gebaudedacher und asphaltierte
Parkplatze vom Abwasserkanal) wird gleichermaRen die Kanalisation entlastet und damit das Uberflu-
tungsrisiko in den gefahrdeten Muldenlagen der Weststadt vermindert. Eine kostenlose Vor-Ort-Beratung
senkt die Hemmschwelle bei den Gebaudeeigentiimern, sich mit dem Thema auseinander zu setzen und
Uber Umsetzungsmaoglichkeiten nachzudenken. Fir den Zeitpunkt einer direkten Ansprache sollten ins-
besondere Generationen- oder Eigentimerwechsel sowie anstehenden Umbauprozesse (z. B. Barriere-
freiheit, energetische Sanierung) genutzt werden.

In den vergangenen Jahren (insbesondere 2007-2009) wurde Viernheim von Starkrege-
nereignissen heimgesucht, die in den Uberschwemmungsgefédhrdeten Bereichen (z. B.
in Muldenlagen) massive Schaden an Gebduden und Hausrat nach sich zogen. Aus
diesem Grund wurde die Informationsbroschire ,Wasser in Viernheim — Schutz vor
Uberflutungen® durch das Amt fir Stadtentwicklung und Umweltplanung Uberarbeitet.
Sie liefert wertvolle Hinweise, wie man sich vor KellerGberschwemmungen (z. B. Ruck-
stauverschliisse, Schutzvorkehrungen gegen Uberflutungen an Hauseingdngen und
Kellertreppen, Versicherungsschutz) schitzen kann. AuRerdem wurde ein Gelandemo-
dell zur Ermittlung der Muldenlagen erstellt. Der Generalentwasserungsplan der Stadt
wird derzeit erarbeitet und sieht eine Sanierung des unterdimensionierten Kanalsystems
VvOor.

- Entwicklung eines Beratungskonzepts (z. B. angelehnt an die Energiekarawane) mit
entsprechenden Schwerpunkten

Handlungs- - Kooperation mit geeigneten Beratern (z. B. Landschaftsgartnereien, Flaschnereien,

schritte Architekten) hinsichtlich Umsetzung

- ggf. Einbindung der Volkshochschule mit entsprechendem Kursangebot

- gezielte Ansprache bei Eigentiimerwechsel oder Baurechtsanfragen

Situation/
Problemlage

Projekttrager |Verwaltung

Externe Un- Volkshochschule, Landschaftsgartnereien, Flaschnereien, Architekten, Handwerk, Sied-
terstlitzung lergemeinschaft Viernheim, Lokale Partnerschaft

Nutzer Betroffene Gebaudeeigentimer, Wohnungseigentumsgemeinschaften, usw.

Beginn/ Kurzfristig/ca. vier Wochen intensive Kampagne (z. B. im Stil einer Energiekarawane)
Laufzeit mit anschliefendem Einzelberatungsangebot auf Abruf

Gesamtkosten .

(geschatzt) Interner Aufwand, ggf. Honorar fiir externe Beratung (ca. 150 €/Beratung)

Im Stadtum-
bau forderfa- |Vergitungen fur Stadtumbaumanagement und andere Beauftragte sind férderfahig.
hige Kosten

Finanzie- z. B. Beratung als Akquise-Leistung, Mengenrabatte (Quartiersrabatt) bei gemeinsamer
rungsoption Beauftragung durch Nachbarn

Erfolgsindika- Beratungsquote, durchgefiihrte InvestitionsmalRnahmen

tor(en)
Mainahmen- 4 5 4 4 55
synergien
Konzept der Energiekarawane:
Referenz/ (http://www.mehr-aus-energie.de/wohngebaeude/energiekarawane/)
Hinweis Info-Homepage der Universitat Freiburg zum Thema ,Naturnahe Regenwasserbewirt-

schaftung“: http://www.naturnahe-regenwasserbewirtschaftung.info
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Beteiligung von Nutzergruppen bei konkreter MaBnahmenpla-
nung (z. B. Planungswerkstatt)

Beschreibung und Projektziel(e)

Um Malinahmen im o&ffentlichen Raum bereits im Rahmen der Planung aus verschiedenen Blickwinkeln
»=abzusichern®, die Leute vor Ort zu informieren und deren Wissen einzubinden, Zeit und Kosten fur die
MaRnahmenumsetzung zu sparen und Akzeptanz fiir diese zu steigern, werden bereits am Anfang kon-
kreter MaRnahmenplanungen (z. B. Umgestaltung des Tivoliparks) geeignete Beteiligungsinstrumente
(z. B. Stadteilspaziergange, Workshops, Arbeitsgruppen) eingesetzt. Diese starken aullerdem das Leit-
bild und den fortdauernden Prozess der ,Blirgerkommune® Viernheim. Insbesondere bei 6ffentlichen
Platzen und Aufenthaltsbereichen sind die spateren Nutzergruppen (z. B. soziale Einrichtungen im Bur-
gerhaus, Bildungs- und Pflegeeinrichtungen in der Weststadt) in den Planungs- und ggf. Umsetzungspro-

1.4 Prio A

zess einzubeziehen, um akzeptierte und zielorientierte L6sungen zu bekommen.

Situation/
Problemlage

Auf Grund eines Beschlusses der Stadtverordnetenversammliung (23.06.2010) wurde
ein Konzept zur Beteiligung der Einwohnerschaft Viernheims an der politischen Willens-
bildung und Entscheidungsfindung erstellt, das in einem Workshop am 20.11.2010 mit
Teilnehmern aus Verwaltung, Politik, Blirgerschaft und Wirtschaft und in der Steue-
rungsgruppe Biurgerkommune, unter Beteiligung aller politischen Fraktionen, zuletzt am
19.01.2012, entwickelt wurde. Die darin enthaltenen Beteiligungsphasen und Hand-
lungsschritte sollen fir die Stadtumbaumalnahmen angewendet werden.

Die einzelnen Beteiligungsphasen (bzw. Handlungsschritte) sind im Konzept zur Beteili-

Handlungs- gung der Einwohnerschaft Viernheims unter Punkt 2.6 beschrieben. Die Verwaltung und

schritte Politik sind in der Lage einen entsprechenden Beteiligungsprozess Uber die Steue-
rungsgruppe Burgerbeteiligung zu initiieren.

Projekttrager |Verwaltung, Lokale Partnerschaft

Exterﬂne Un- Moderation, Planungs- und Ingenieurbiro

terstitzung

Nutzer Betroffene Nutzergruppen, Birgerschaft, Interessensgruppen, usw.

Beginn/ Bestenfalls vor Planung konkreter (Bau-)MaRnahmen/bis zum Abschluss der Umset-

Laufzeit zungsphase der (Bau-)MalRnahmen

Gesamtkosten |Interner Aufwand, ggf. Honorar fir externe Moderation/Prozessbegleitung (ca. 3.000 €/

(geschatzt) Veranstaltung)

Im Stadtum-

bau férderfa- |Vergutungen fir Stadtumbaumanagement und andere Beauftragte sind forderfahig.

hige Kosten

Finanzie-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

Zuganglichkeit relevanter Informationen, Zeitpunkt des Beteiligungsbeginns, Beriick-
sichtigung von Ergebnissen aus dem Beteiligungsprozess bei Entscheidungen

MaBnahmen- |4 5 5 4 55 29 2.10,3.1,32,3.3.36, 3.8, 45
synergien
Konzept zur Beteiligung der Einwohnerschaft Viernheims: https://www.netzwerk-
buergerbeteiligung.de/kommunale-beteiligungspolitik-gestalten/kommunale-leitlinien-
Referenz/ ™
Hinweis buergerbeteiligung/

Landesstiftung ,Miteinander in Hessen® unterstitzt blrgerschaftliches Engagement und
private Initiativen: http://www.miteinander-in-hessen.de/

Seite 7/36




Verfugungsfonds zur Forderung privat-offentlicher Kooperati-
onen im Sinne der Stadtumbauziele

Beschreibung und Projektziel(e)

Wesentliches Ziel des Verfigungsfonds ist es, die sozialen und kulturellen Funktionen zu stérken und
damit die Erreichung der Stadtumbauziele bzw. zu unterstitzen. Ein Verfligungsfonds setzt sich aus 6f-
fentlichen (z. B. Stadtebauférder- und/oder Haushaltsmittel) und privaten Finanzmitteln (z. B. Spenden,
Sponsoren) zusammen. Jeder kann sich aktiv einbringen und einen Antrag auf Foérdermittel aus dem
Verfigungsfonds stellen: Birgerschaft, Organisationen, Initiativen und Vereine. Aus Mitteln des Verfu-
gungsfonds sollen kleinere, in sich abgeschlossene Mallnahmen (z. B. ohne Folgekosten), die den ge-
bietsbezogenen Entwicklungszielen des ISEK dienen, kurzfristig finanziert werden kénnen. Foérderfahig
kénnen insbesondere Mallnahmen sein, die Selbsthilfe und Eigenverantwortung férdern, Begegnungen
ermoglichen und nachbarschaftliche Kontakte bzw. Netzwerke starken. Dies kénnen sein: Beteiligungs-
verfahren/Workshops/Mitmachaktionen/Veranstaltungen, lokale Offentlichkeitsarbeit, Mafnahmen zur
Starkung der Stadtteilkultur, MaRnahmen zur Belebung des Einzelhandelsstandortes, bauliche Mafinah-
men zum Klimaschutz (z. B. energetische Gebaudesanierung) oder zur Klimaanpassung (,grine“ und
.blaue* Strukturen®). Die Entscheidung Uber die Forderbewilligung konkreter Projekte kdnnte der Lokalen
Partnerschaft obliegen.

Seitens der Stadt ist die Einrichtung eines Verfligungsfonds zur warmetechnischen Sa-
nierung des Gebaudebestandes unter gestalterischen Aspekten, als Anreizeffekt fir
private Eigentimer bzw. zur Qualitatsverbesserung fir Wohn- und Gewerbenutzungen
vorgesehen. Ein weiterer Schwerpunkt kénnte auf der Férderung von Hausgemein-
schaften liegen.

- Entwicklung einer Forderrichtlinie ,Verfugungsfonds Weststadt” inkl. Festlegungen zu
Geltungsbereich, Zuwendungszweck, Finanzierung, Antragsverfahren, Forderbedin-
gungen und —hdhen usw. und einem korrespondierenden Merkblatt

1.5 Prio A

Situation/
Problemlage

Hanc_ilungs- - Beschluss Uber die Einrichtung eines Verfligungsfonds
schritte : C

- Entwicklung von Antragsformular und Verwaltungsorganisation

- Bewerbung, Verwaltung und Controlling des Verfiigungsfonds mit ggf. Einrichtung

eines eigenen Abwicklungskontos und jahrlichen Zwischenberichten

Projekttrager |Verwaltung, Lokale Partnerschaft
Externe Un- )
terstutzung
Nutzer Eigentimer, Burgerschaft, Vereine, Organisationen, Initiativen, Interessengruppen, usw.
Beginn/ Nach Abschluss der Konzeptphase (Ende 2017/Anfang 2018)/Férderzeitraum der Ge-
Laufzeit samtmaflnahme soll zehn Jahre nicht Gberschreiten.
Gesam_t_kosten Interner Aufwand, stadtische Kosten abhangig von Akquise privater Gelder
(geschatzt)
Im Stadtum- Der Fonds finanziert sich bis zu 50 % aus Mitteln der nachhaltigen Stadtentwicklung von
bau forderfa- |Bund, Land und Kommune und zu mindestens 50 % aus Mitteln von Wirtschaft, Immobi-
hige Kosten lien- und Standortgemeinschaften, Privaten oder zusatzlichen Mitteln der Stadt.
Finanzie- Eine angemessene Eigenleistung bzw. Kofinanzierung des Antragstellers kann als Vo-

rungsoption
Erfolgsindika-
tor(en)

MalRnahmen-
synergien

Referenz/
Hinweis

raussetzung zur Bewilligung der Fordermittel gesetzt werden.

Qualitat von Projektverlaufen, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit, Anzahl umgesetzter
MaRnahmen, Héhe der Fondsmittel in Stadtumbauprojekten

12,14,26,28,2.10,3.1,3.2,3.3,3.4,35,3.6,3.7,3.8,41,42,44,52,53,54

Richtlinie des Verfiigungsfonds Sennestadt (Bielefeld):
https://www.bielefeld.de/ftp/dokumente/Richtlinien Verfuegungsfonds.pdf
Mittelantragsformular aus Verfigungsfonds Stadt Hamburg:
http://www.hamburg.de//verfuegungsfonds-antragsformular-2016.pdf
Verfugungsfonds Leipziger Westen fir Kleinprojekte:
http://www.leipziger-westen.de/verfuegungsfond-leipziger-westen-zur-unterstuetzung-
von-kleinen-projekten/
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2. Verkehrsflachen, -anlagen, Mobilitat und Barrierefreiheit

2.1

Beschreibung und Projektziel(e)

Die stadtebaulichen Probleme uberdimensionierter, stark versiegelter Verkehrsflachen flihren haufig zu
Orientierungsschwierigkeiten von Verkehrsteilnehmern, es besteht eine mangeinde Barrierefreiheit, , sie
verleiten Uberdies zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen und fiihren zu einer fuRganger- und fahrradun-
freundlichen Verkehrsatmosphare. Der hohe Versiegelungsgrad der Verkehrsflachen fihrt zudem zu
einer starken Belastung des Abwasserkanals insbesondere bei Starkregenereignissen. Die gestalterische
und funktionale Aufwertung des Strallenraums im Quartier geht mit einer Anpassung der Stralenquer-
schnitte durch Rickbau der Versiegelung, Griinvernetzung mit angrenzenden Bereichen und einer Opti-
mierung der unterschiedlichen Nutzungen einher. In einer nachhaltigen, integrierten Verkehrsentwicklung
und -planung sind die Bedlrfnisse des Ful3- und Radverkehrs sowie des ruhenden und flieRenden MIV
ebenso zu berticksichtigen wie Synergieeffekte zum Ausbau bzw. zur Modernisierung des Abwasser-
bzw. Fernwarmesystems und der hochleistungsfahigen Breitbandversorgung.

Uberflutungs- und Hitzevorsorge werden dabei zusammengedacht, weshalb das Regenwasser nicht
grundsatzlich schneller abgefiihrt, sondern den zu schaffenden griinen und blauen Infrastrukturen zur
Verfliigung gestellt werden soll (Evapotranspiration bzw. zur Kiihlung durch Verdunstung).

In der Weststadt finden sich hierzu einige Potenziale zur Entsiegelung und Begriinung
des Stralenraums durch Anpassung der Strallenquerschnitte. Berlicksichtigt sind hier
die Saarland- und KreuzstralRe sowie der hochgradig versiegelte Kreuzungsbereich von
Kreuz- und Pestalozzistralle als anpassungswirdige Bereiche.

- Machbarkeits-, Variantenuntersuchung und Konzepterstellung unter Beteiligung aller
relevanten Akteure

Ertliichtigung StraRenraum und Anpassung der Querschnitte Prio B

Situation/
Problemlage

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

SH?;rciitltuengs- - Beschluss der MalRnahme

- ggf. Entwurfs- und Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung

- Vergabe und Uberwachung der Bauausfiihrung
Projekttrager |Verwaltung
Externe Un- Verkehrsbehérde, Gutachter, Planungs- und Ingenieurbiiro, Bauunternehmen, Stadt-
terstitzung werke, Telekommunikationsunternehmen
Nutzer Verkehrsteilnehmer/-innen in Fahrzeugen, auf Radern, zu Ful}
Begmn_/ Mittelfristig/zwei bis funf Jahre
Laufzeit
Gesamtkosten | .. 4 470 000 (bei 100 €/m? Verkehrsfliche mit 14.700 m?)
(geschatzt)
Im Stadtum- Foérderfahig sind die Kosten fiir die Herstellung neuer oder die Anderung vorhandener
bau férderfi- ErschlieBungsanlagen, einschlieRlich der Oberflachenentwasserung. Beitrage gem.
hige Kosten Satzung Uber die Erhebung wiederkehrender Stralenbeitrage der Stadt Viernheim sind

9 nicht férderfahig > bei Um- und Ausbau nur 30 % der Gesamtkosten forderfahig.

Finanzie- Beitrage fir Um- und Ausbaumalnahmen o6ffentlicher Verkehrsanlagen gem. Satzung

Uber die Erhebung wiederkehrender Straflenbeitrage der Stadt Viernheim (stadtischer
Anteil = 30 %).

Reduktion Larm- und Abgasemissionen, Steigerung umfeldvertragliche Verkehrsbelast-
barkeit und Verkehrsfluss

MaBnahmen- |45 55 56 27 2.8 2.10,3.2,3.6,3.7, 4.2, 43

synergien

Referenz/ Konzept ,Sudliches Bahnhofsviertel* Miinchen:

Hinweis www.muenchen.de/rathaus/Suedl Bahnhofsviertel Flyer.pdf
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Zentrale Positionierung der Carsharing-Station Am Kurpfalz-
platz

Beschreibung und Projektziel(e)

Far Autofahrer, die weniger als ca. 10.000 km im Jahr zurtcklegen, lohnen sich Besitz und Unterhalt
eines eigenen privaten Autos i. d. R. finanziell nicht. Eine nachhaltige Alternative zum eigenen PKW be-
steht im Carsharing, also der gemeinschaftlichen Nutzung eines Automobils (,Teil-Auto®), das von einem

Carsharing-Anbieter organisiert wird. Hierbei sind zwei wesentliche Organisationsformen zu unterschei-

den:

1. Die Automobile sind auf festen Platzen in einem Stadtgebiet verteilt und missen nach Ablauf der
gebuchten Zeit wieder an diesen urspriinglichen oder einen bei der Buchung bestimmten anderen
Standort zurlickgebracht werden.

2. Das Fahrzeug befindet sich ohne festen Stellplatz im 6ffentlichen Strallenraum und muss innerhalb
eines definierten Bereichs wieder abgestellt werden (,free floating®).

Die festen Stellplatze befinden sich zumeist an Verkehrsknotenpunkten des OPNVs wie Bahn- oder Bus-

haltestellen, wo sie von Nutzern gut erreichbar sind. Vorteile des Carsharings fur Stadte sind z. B. die

Platzersparnis durch abnehmenden ruhenden Verkehr und geringere Umweltbelastung durch Larm- und

Schadstoffemissionen aufgrund der Anderung des Fahrverhaltens bzw. Verkehrsaufkommens der Teil-
nehmer.

Mit der Verlagerung der Carsharing-Station der Stadtwerke zum Kurzpfalzplatz (im Rahmen der Umge-

staltung) kénnte die Nachfrage nach dem Carsharingangebot gesteigert werden.

Die Stadtwerke Viernheim bieten Carsharing in Kooperation mit stadtmobil Rhein-
Neckar in erstgenannter Organisationsform an. Fir ihre Kunden gibt es Sonderkonditio-
nen. In 2016 wurde das Carsharing-Angebot von zwei auf acht Teilautos aufgestockt,
wobei die Auslastung der einzelnen Fahrzeuge stabil blieb. Eine Station befindet sich
derzeit neben dem Punkthochhaus Am Kurpfalzplatz 4 an etwas versteckter Stelle.

2.2 Prio B

Situation/
Problemlage

- Beschluss zur Umgestaltung des Kurpfalzplatzes

Handlungs- - Bedarfsabfrage fir Carsharing-Stellplatze bei Stadtwerken

schritte - Bericksichtigung einer oder mehrerer Carsharing-Stellplatze im Planungsprozess
- Umsetzung an prominenter und 6ffentlichkeitswirksamer Stelle

Projekttrager |Verwaltung, Stadtwerke Viernheim

Externe Un- | b1 ings- und Ingenieurbiiro
terstlitzung 9 9
Nutzer Autofahrer(-innen)
Beginn/ Kurz- bis mittelfristig/in Abstimmung mit der Umgestaltung des Kurpfalzplatzes (vor Bir-
Laufzeit gerhaus)
Gesam}kosten Interner Aufwand, ggf. Honorar fiir externe Beratung
(geschatzt)
Im Stfa_\dtum_—_ 2/3 der forderfahigen Gesamtkosten werden bezuschusst. Soweit eine Stellplatzmiete
bau forderfa- . ; g . ey )
; erzielt werden kann, sind die Einnahmen von den férderfahigen Ausgaben abzuziehen.
hige Kosten
Finanzie-

. Investive MaRnahmen sind mit Stadtwerke abzustimmen, Stellplatzmiete
rungsoption

Erfolgsindika- Auslastung, Neukunden

tor(en)
MaBnahmen- 1 4 54 55 32 37
synergien
Elektromobilitat spielt fiir die Stadtwerke derzeit noch eine untergeordnete Rolle. Aller-
dings werden in der Region bereits geeignete Kooperationsmodelle getestet, z. B. Elekt-
Referenz/ ro-CarSharing-Projekt Sulzfeld (Landkreis Karlsruhe, www.sulzfeld.de).
Hinweis Eine Mitfahrzentrale im Rhein-Neckar-Raum, insbesondere fir Pendler, ist die Plattform

TwoGo by SAP. Alternativ kdnnen Online-Plattformen fir privates Carsharing (peer-to-
peer) wie bspw. www.drivy.de (Kooperation mit VRN) oder www.tamyca.de beworben
werden.
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Errichtung Offentlicher, diebstahlsicherer, Giberdachter
Radabstellanlagen auf Kurpfalzplatz und FFS-Gelande

Beschreibung und Projektziel(e)

Offentliche Fahrradstellplatze finden sich vor allem in Stadt(-teil)zentren, wo sich Zielpunkte des Radver-

kehrs wie Geschafte, kulturelle und offentliche Einrichtungen konzentrieren. Gewdhnlich wird an diesen

Stellen eher von einem Bedarf an Kurzzeitparken ausgegangen. Bei massenweise abgestellten Radern

konnen o6ffentliche Abstellanlagen durch Biindelung und die Vorgabe einer Abstellordnung zu einem ge-

ordneten Erscheinungsbild im 6ffentlichen Raum beitragen.
An o6ffentliche Fahrradabstellanlagen werden grundsatzlich folgende Anforderungen gerichtet. Sie sollen:

1. in ausreichender Anzahl vorhanden sein.

2. moglichst nah am Ziel platziert sein, um Akzeptanz zu finden. Gerade bei Kurzparkern kann schon
eine Distanz von 50 m zum Eingang zur Ablehnung von Stellplatzen flhren.

3. diebstahlsicher und nutzerfreundlich gestaltet sein, was bedeutet, dass die Rahmen zum Schutz vor
Diebstahl angeschlossen werden kénnen (z. B. Anlehnblgel) und dass Beschadigungen am Fahrrad
durch geeignete Standerarten vermieden werden. Vorderradhalter und Gabelhalter, die nicht alle
Laufradarten aufnehmen kénnen, sind meist unzweckmafig und entsprechen nicht den Anforderun-
gen an eine gute Radabstellanlage.

Fir das Langzeitparken, das sich i. d. R. Gber mehrere Stunden erstreckt, sollte zusatzlich eine vor Witte-

rung schiitzende Uberdachung als Standard angestrebt werden. Dariiber hinaus kénnten groRere Stell-

platze/Abstellanlagen fir Behinderten-Dreirader bzw. Handbikes oder Lastenrader vorgesehen werden.

Im Rahmen der Umgestaltung des Kurpfalzplatzes sollen ausreichend diebstahisichere und z. T. ber-

dachte Fahrradabstellanlagen bertcksichtigt werden.

Auf dem Kurpfalzplatz befinden sich derzeit 26 Radstellplatze, die zwar nicht Gberdacht
sind, jedoch ein AnschlieBen des Radrahmens erlauben. Insbesondere an Schultagen
Situation/ herrscht vor dem Birgerhaus aber ungeordnetes, teils wildes Radparken vor, da ver-
Problemlage |mutlich auch Schiiler/-innen der FFS mangels Alternativen auf dem Schulgelénde die
Moglichkeiten des AbschlieRens ihrer Fahrrader an im Boden verankerten Objekten
(z. B. Schilder, Absperrkette, Baume) auf dem Kurpfalzplatz nutzen.

- Abstimmung der Erneuerung / Erweiterung der Radabstellanlagen mit den Mdglichkei-
ten der FFS (z. B. Erweiterung Abstellanlagen auf dem Schulgeldnde, Abstellordnung)

- Auswahl eines geeigneten Anlagentyps anhand von Nachhaltigkeitskriterien

- Einbindung der Radabstellanlagen in ein Gestaltungskonzept fiir den Kurpfalzplatz

- Ausschreibung und Realisierung

2.3 Prio A

Handlungs-
schritte

Projekttrager |Verwaltung, Landkreis Bergstralle

Externe Un- Institutionen im Blrgerhaus, GHD im Hochhaus Saarlandstr. 1, Planungs- und Ingeni-
terstiitzung eurburo, Friedrich-Frébel-Schule

Nutzer Radfahrer/-innen

E:L?flggl/t Mittelfristig / in Abstimmung mit der Umgestaltung des Kurpfalzplatzes (vor Blirgerhaus)
GesamEkosten Interner Aufwand, ca. 600 € pro tberdachtem Stellplatz

(geschatzt)

Im Stadtum- Die Herstellung von o&ffentlichen Stellplatzen ist forderfahig. 2/3 der forderfahigen Ge-

bau forderfa- |samtkosten werden bezuschusst. Sollen zusétzlich zur Stadtebauférderung Férdermittel
hige Kosten Dritter eingesetzt werden, bedarf dies der Abstimmung mit dem Zuwendungsgeber.

Zuschussférderung (62,5% fur finanzschwache Kommunen) Uber die Richtlinie zur Foér-
derung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen
(Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (22.6.2016)

Finanzie-
rungsoption

Erfolgsindika- Anzahl errichteter Stellplatze, Radverkehrszahlung, Riickgang von wildem Radparken

tor(en)
MaBnahmen- 14 4 4 5 55 24 26,28, 32 33 54
synergien
Uberdachte Radabstellanlagen in der Altstadt Nirnberg:
https://www.nuernberg.de/imperia/md/baureferat/dokumente/bkb/4 praesentation 2010
Referenz/
Hinweis _01_14.pdf

Radabstellanlagen in  Esslingen: http://www.esslingen.de/site/Esslingen-Internet-
2016/get/params _E1797756896/14143220/Abstellanlagen%20und%20Radstationen.pdf
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Barrierefreie Wegefihrung tiber Vordereingang zum und im
Burgerhaus / Restaurant

Beschreibung und Projektziel(e)

Zur Bewertung der Barrierefreiheit ist die Mdglichkeit der Nutzung und Zuganglichkeit fir alle Menschen
(mit Seh-, Horbehinderung, Blindheit, mit motorischen oder kognitiven Einschrankungen, mit Mobilitatshil-
fen, Kinderwagen, usw.) maRgeblich. Die Anforderungen der DIN 18040-1 (Barrierefreies Bauen - Pla-
nungsgrundlagen - Teil 1: Offentlich zugangliche Geb&aude) sind dabei in die Handlungsfelder Gesamt-
konzept, Erschliefung, Ausstattung und Raume gegliedert. Das Gesamtkonzept umfasst die stadtebauli-
che Integration (stufen-, schwellenlose Wegefiihrung vom o&ffentlichen Raum, Parkplatz, OPNV zum
Haupt- bzw. Mitarbeitereingang) und das integrative Orientierungs- und Leitsystem (Vermittlung von In-
formationen Uber mindestens zwei Sinne, also taktil, visuell oder akustisch, mittels z. B. Tastplane, Be-
schilderung, Bodenleitsysteme (Zonierung, Indikatoren, Handlauf, Vegetation, Beleuchtung o. A.). Be-
sondere Anforderungen ergeben sich dabei fir einzelne Elemente wie Gehwege, Aufzugsanlagen, Ram-
pen, Turen, Flure, Bedienelemente, Sanitaranlagen, Evakuierung, usw.

Im Rahmen der Umgestaltung des Kurpfalzplatzes werden die Anforderungen fir einen barrierefreien

2.4 Prio A

Zugang zum Birgerhaus berucksichtigt.

Situation/
Problemlage

Der Kurpfalzplatz dient generell iberwiegend dem Aufenthalt, zum Warten, Parken als
Wegeverbindung und weniger fir Aktivitaten. Die Aufenthaltsqualitat soll generell ver-
bessert werden, dabei aber Brandschutz und Notfallsammelstellen, Feuerwehrzufahrt
und die Anlieferung zum Birgerhaus bertcksichtigt werden. Die Verbesserung der Bar-
rierefreiheit und Zugangsmaoglichkeiten zum Blrgerhaus und der Gastronomie sind fir
die Umsetzung des Kurpfalzplatzes als neue Quartiersmitte elementar. Einer behinder-
tengerechten (Rollstuhl-)Rampe, Uber die die Notausganstir vom Foyer und das Res-
taurant direkt erreichbar sind, kommt besondere Bedeutung zu. Uber die Rampe kénn-
ten auch Anlieferungen und Materialien leichter zur Seitentlr des Foyers transportiert
werden.

- Bedarfsplanung (Prifung der Anforderungen an Barrierefreiheit)

Handlungs- - Variantenuntersuchung zur Bedarfsdeckung und Konzepterstellung
schritte - Entwurfs- und Genehmigungs- und Ausflhrungsplanung
- Vergabe und Uberwachung der Bauausfiihrung
Projekttrager |Verwaltung
Externe Un- Restaurant Galicia, Volkshoch- und Musikschule, Planungs- und Ingenieurbiiro, Fach-
terstitzung unternehmen
Nutzer Blrgerschaft, Volkshoch- und Musikschiiler/-innen, Gaste des Blrgerhauses, Lokalpoli-
tik und Verwaltung
E;}S;;enl/t Mittelfristig/in Abstimmung mit der Umgestaltung des Kurpfalzplatzes (vor Burgerhaus)
gissirr?gggten ca. 70.000 € fur den Bau einer barrierefreien Rollstuhlrampe
Im Stadtum- Forderfahig ist die Herstellung barrierefreier Wegefuhrungen im 6ffentlichen Raum. Zu-
bau forderfa- wendungsfahig ist auch die Modernisierung oder Instandsetzung von Gebauden, die
hige Kosten nach ihrer inneren und auReren Beschaffenheit Missstande (§ 177 Abs. 2 BauGB) oder
9 Mangel (§ 177 Abs. 3 BauGB) aufweisen.
Finanzie- KfW-Programm 233 (IKK — ,Barrierearme Stadt“) ermdglicht zinsglinstige Kredite. Sol-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

len zusatzlich zur Stadtebauférderung Fordermittel Dritter eingesetzt werden, bedarf
dies der Abstimmung mit dem Zuwendungsgeber.

Nachweis Barrierefreiheit

MaBnahmen- |4 4 54 22 23 25, 26,28 32 33,3637
synergien
Anerkanntes Regelwerk der Technik im Bereich Barrierefreies Bauen DIN 18040-1 (6f-
fentlich zugangliche Gebaude) oder DIN18040-3 (&ffentlicher Verkehrs- und Freiraum).
Referenz/ Lei_tfaden ,_,_Barrierefreie§ Bauen®: http://WWW.Ieitfadgnbarrierefreiesbauen.de/
Hinweis Beispiel Burgerhaus Wirges: https://buergerhaus-wirges.de

Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum — Praxisbeispiele:
https://www.stmi.bayern.de/assets/stmi/buw/staedtebau/barrierefreineit im %C3%B6ffe
ntlichen raum_ schegk.pdf
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Umbau der Saarlandstral3e mit zentralem Kreuzungsbereich
KreuzstraBe / Am Konigsacker

Beschreibung und Projektziel(e)

Neben der gestalterischen und funktionalen Aufwertung des Strallenraums und Anpassung der Stral3en-
querschnitte in der Saarlandstra3e kann eine Kreisverkehrsanlage anstelle der Ampelanlage an der zent-
ralen Kreuzung zur KreuzstraRe/Am Konigsacker (inkl. dem nordéstliche gelegenen Parkplatz) fir eine
Verkehrsentlastung sorgen. Weitere Vorteile eines KVP-Platzes sind u. a. weniger Unfélle, ein besserer
Verkehrsablauf, geringere Umweltbelastung (Larm- und Schadstoffbelastung) und geringere Flachenver-
siegelung. Stadtebaulich vertragliche Kreisverkehrsanlagen sind zum einen kleine Kreisverkehre (in-
nerortlich: 26 m AuRendurchmesser), die eine Uberfahrbare, abgesetzte innere Kreisflache vorsehen, um
grolRen Fahrzeugen mit groflen Wendekreisen ein Befahren zu ermdglichen. Auch sog. Mini-
Kreisverkehre (13-22 m Durchmesser) mit Uberfahrbarer Mittelinsel haben sich innerdrtlich bewéahrt und
werden i. d. R. bis zu einem Kfz-Aufkommen von ca. 20.000 Fahrzeugen am Tag eingesetzt. Als sichers-
te Fuhrungsform fur den Radverkehr hat sich die Mischverkehrsfihrung auf der Kreisfahrbahn herausge-
stellt. Synergieeffekte mit dem Ausbau bzw. der Modernisierung des Abwasser- bzw. Fernwadrmesystems
und der Breitbandversorgung sind in diesem Zusammenhang zu berlcksichtigen und zu nutzen.

Auf Grund des schlechten baulichen Zustands (insb. Asphaltdeckschicht) zeigt sich in
der Saarlandstral3e ein hohes Sanierungs- bzw. Umbaupotenzial. Dartiber hinaus ist die
zentrale Kreuzung Saarlandstrale/Kreuzstrale am Kurpfalzplatz (inkl. 6ffentlicher
Parkplatz) ein Verkehrsknotenpunkt, der nicht zuletzt auf Grund der zahlreichen Abbie-
gespuren stadtebaulich tGberdimensioniert und grofflachig versiegelt ist. Die Idee eines
Kreisverkehrs an dieser Stelle wird bereits seit langerem diskutiert. Darliber hinaus be-
klagen Anwohner/-innen Uber Larmbelastigung. Ziel der UmbaumafRnahme ist auch die
die Effizienzsteigerung des angrenzenden offentlichen Parkplatzes in der Kreuzstrale,
Ecke Karl-Marx-Strafe durch Neugestaltung/Neuordnung.

- Machbarkeitsuntersuchung zur Priifung von Platzbedarf und Leistungsfahigkeit
- Variantenuntersuchung und Konzepterstellung

- Beschluss der MalRnahme

- ggf. Entwurfs- und Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung

- Vergabe und Uberwachung der Bauausfiihrung

2.5 Prio A

Situation/
Problemlage

Handlungs-
schritte

Projekttrager |Verwaltung

Exter__ne Un- Verkehrsbehdrde, Gutachter, Planungs- und Ingenieurbiiro, Bauunternehmen

terstitzung

Nutzer Verkehrsteilnehmer/-innen in Fahrzeugen, auf Radern, zu Ful}

Begmn_/ Mittelfristig/zwei bis funf Jahre

Laufzeit

Gesamtkosten |5 445 000 € (bei 150 €/m? Verkehrsflache mit ca. 20.300 m?2)

(geschatzt)

Im Stadtum- Férderfahig sind die Kosten fiir die Herstellung neuer oder die Anderung vorhandener

bau férderfi- ErschlieBungsanlagen, einschlieRlich der Oberflachenentwasserung. Beitrage gem.

hige Kosten Satzung Uber die Erhebung wiederkehrender Stralenbeitrage der Stadt Viernheim sind
9 nicht férderfahig - bei Um- und Ausbau nur 30 % der Gesamtkosten.

Finanzie- Beitrage fir Um- und Ausbaumalnahmen o6ffentlicher Verkehrsanlagen gem. Satzung

Uber die Erhebung wiederkehrender Stralenbeitrage der Stadt Viernheim (stadtischer
Anteil = 30 %), Kosteneinsparung fir Wartung und Betrieb der Ampelanlage

Erfolgsindika- |Reduktion Larm- und Abgasemissionen, Steigerung umfeldvertragliche Verkehrsbelast-
tor(en) barkeit und Verkehrsfluss

rungsoption

MaBnahmen- |45 54 56 2732 36,3.7,43

synergien

Referenz/ Kreisverkehre bestehen in Viernheim z. B. an folgenden Kreuzungen: Saarlandstra-
Hinweis Re/Heinrich-Lanz-Ring, Wasser-/Friedrich-Ebert-Stralle oder Weinheimer/Schriesheimer

Stralle.
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Starkung des Radverkehrs durch sichere Radverkehrsanlagen
in Johann-Sebastian-Bach-, Beethoven-, Saarland-, Kreuz-
straBe und Am Kdnigsacker

Beschreibung und Projektziel(e)

Wichtiges

Der Radverkehr kann wesentlich und nachweisbar zur Lésung innerértlicher Verkehrsprobleme, zum
Klimaschutz und zur Gesundheit beitragen. Mehr Radverkehr in der Stadt bedeutet mehr Lebensqualitat,
denn in der kompakten Stadt Viernheim sind die Wegeverbindungen oft kurz und weitgehend flach. Der
Sicherheitsaspekt ist hierbei ein wichtiger Faktor, weshalb die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr
durch sichere Radverkehrsanlagen verbessert und die Unfallzahl verringert werden soll. Fur die Erho-
hung der Verkehrssicherheit wird die Ausstattung aller radverkehrsrelevanten Hauptverkehrsstraflen mit
Radverkehrsanlagen oder die vertragliche Abwicklung im Mischverkehr angestrebt. Zur Nachristung von
Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstrallen werden unter Berticksichtigung der jeweiligen verkehrli-
chen Einsatzbereiche und Flachenanspriiche vorrangig Radfahrstreifen oder Schutzstreifen mit entspre-
chenden Piktogrammen angelegt.

Ein wichtiges Ziel der Stadtumbaumalnahme im Bereich Verkehr ist daher die Starkung des Radver-

2.6 Prio A

kehrs durch sichere Radverkehrsanlagen.

Situation/
Problemlage

Der zentrale Bereich der Weststadt verursacht auf Grund seiner Dichte an sozialen Ein-
richtungen (Burgerhaus, FFS, St. Hildegard-Areal mit Kirche, Gemeinderaum und Kin-
dertagesstatte) und Versorgungsstatten (Lebensmittelmarkt Knupfer, Geschafte, Res-
taurants, Tivolipark) auch einen hohen Quell-, Ziel- und gebrochenen Durchgangsver-
kehr fur den Radverkehr.

- Konzepterstellung und Beschluss der MaRnahme

Handlungs- - Beriicksichtigung der Radverkehrsanlagen in der Entwurfs- und Genehmigungs- und
schritte Ausfiihrungsplanungen im StraRenraum
- Vergabe und Uberwachung der Bauausfiihrung

Projekttrager |Verwaltung
Exter__ne Un- Verkehrsbehérde, ADFC, Lokale Partnerschaft, Polizei, Planungs- und Ingenieurbiro
terstitzung
Nutzer Radfahrer/-innen
Begmnj Kurzfristig/fortlaufend
Laufzeit
Gesamtkosten Kosten fir entsprechende Verkehrsschilder/ Bodenmarkierungen belaufen sich auf ca.
(geschatzt) 7.000 bis 14.000 € pro StraBenzug. Werden gréRRere Um- oder Riickbaumaflnahmen
9 notwendig, kdnnen Kosten bis zu 80.000 € pro Stralenzug betragen.
Im Stadtum- Kosten fiir die Herstellung neuer oder die Anderung vorhandener Erschlieungsanlagen
bau férderfi- sind forderfahig. 2/3 der férderfahigen Gesamtkosten werden bezuschusst. Soweit Bei-
hige Kosten trdge nach anderen Rechtsvorschriften (wie BauGB, KAG, HBO) erhoben werden kon-

9 nen, ist die Férderung auf die insoweit nicht gedeckten Kosten beschrankt.
Finanzie- Zuschussférderung (62,5 % fur finanzschwache Kommunen) Uber die Richtlinie zur

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

Forderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtun-
gen (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (22.6.2016)

Radverkehrszahlung, Radunfallstatistik

MaBnahmen- | 5 4 4 15 2.1,23,25,2.7,28,2.9, 3.2, 3.4
synergien
Jahresprogramm 2017 des ADFC Viernheim: http://viernheimer-nachrichten.de/die-adfc-
Referenz/ ortsgruppe-viernheim-stellt-ihr-jahresprogramm-vor/
Hinweis Flyer Radfahr- und Schutzstreifen Hamburg:

www.hamburg.de/contentblob/2746298/data/flyer-radfahrstreifen-schutzstreifen.pdf
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Karl-Marx-StraRe: Beseitigung der Engstelle und Offnung fir
Radverkehr in Gegenrichtung

Beschreibung und Projektziel(e)

Die Offnung von Einbahnstralen stellt - soweit es die rechtlich vereinfachten Méglichkeiten nach den
Vorschriften der StVO-Novelle 2009 zulassen - einen wichtigen Baustein zur Verdichtung von stadtischen
Radverkehrsnetzen (Liickenschluss, Alternativrouten etc.) dar. Mindestanforderungen fiir die Offnung von
EinbahnstraRen in Gegenrichtung sind insbesondere eine Tempo 30-Zone, ausreichende Begegnungs-
breite, auch fir Begegnungen von Lkw und Fahrradern (wobei kurze Engstellen zuldssig sind), Gibersicht-
liche Verkehrsfiihrung und ggf. Schutzstreifen fiir Radfahrer. Bei der Ausgestaltung kénnen die ,Empfeh-
lungen fir Radverkehrsanlagen® (ERA) herangezogen werden. Ziel der MalRnahme ist die Beseitigung
von Engstellen und die Offnung der Karl-Marx-StraRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung.

Eine Radquerverbindung von der Weststadt ins Stadtzentrum flhrt Uber die Saarland-
strale und kdnnte direkt Uber die derzeit noch flr den Radverkehr gesperrte Einbahn-
und Hauptsammelstrale Karl-Marx-Strale mit Anschluss Rathausstralle fortgesetzt
werden (vgl. Programm des ADFC Viernheim). Hier besteht ein strukturelles Problem
des Stralennetzes, da an dieser Abzweigung der Stralenquerschnitt unvermittelt vom
groRziigigen Charakter der Saarlandstrafle auf den schmalen Querschnitt der Lampert-
heimer Stralle verringert wird. Aus den westlichen Stadtteilen ist die Innenstadt vor-
nehmlich Uber die hierfir unterdimensioniert erscheinende Lampertheimer Stralle er-
reichbar. Zur Verbesserung der Verkehrssituation in den Wohngebieten ware eine star-
kere Hierarchisierung, bspw. durch Einrichtung eines Innenstadtrings, zielfiihrend(er)
(vgl. Verkehrskonzept Viernheim).

Im Beteiligungsprozess wurde die Offnung der Karl-Marx-Strae fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung aus zwei Grinden kritisch gesehen:

a) Der Straflenraum wird nicht zuletzt aufgrund zahlreicher Falschparker auf dem sidli-
chen Gehweg als zu eng angesehen, wobei die Anordnung des ruhenden Verkehrs fiir
die Frage der Offnung nur von untergeordneter Bedeutung ist. b) Radverbindungen aus
der Weststadt ins Zentrum bzw. Fuligangerzone existieren bereits parallel zur Karl-
Marx-Stral’e Uber die Lampertheimer Strafse im Norden oder Gber die Neuhauserstralte
mit Anschluss RathausstralRe im Suden.

- Priifung der Offnung der Einbahnstrafe fiir den Radverkehr
- ggf. entsprechende Beschilderung fur alle Verkehrsteilnehmer
- Weiterverfolgung der verkehrlichen Umstrukturierung um die Innenstadt

2.7 Prio B

Situation/
Problemlage

Handlungs-
schritte

Projekttrager |Verwaltung

Exterﬂne Un- Verkehrsbehorde, ADFC, Lokale Partnerschaft, Polizei, Planungs- und Ingenieurbiiro
terstiitzung
Nutzer Radfahrer/-innen
Begmn/ Kurzfristig/drei Monate
Laufzeit
Gesamtkosten Kosten fir entsprechende Verkehrsschilder/ Bodenmarkierungen belaufen sich auf ca.
(geschatzt) 1.000 bis 2.000 €. Werden grofiere Um- oder Rickbaumaflinahmen notwendig, kbnnen
9 Kosten bis zu 80.000 € betragen.
Im Stf.idtum.'. 2/3 der forderfahigen Gesamtkosten fiir die Herstellung von Radwegen werden bezu-
bau forderfa- ; . ; . . .y
hi schusst. Beschilderungen ohne bauliche Mal3nahmen sind nicht forderfahig.

ige Kosten
Finanzie- Zuschussforderung (62,5% fur finanzschwache Kommunen) Uber die Richtlinie zur For-

derung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen

rungsoption | o mmunalrichtiinie) im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (22.6.2016)

Erfolgsindika- Radverkehrszahlung, Radunfallstatistik

tor(en)
MaBBnahmen- |45 54 55 26 28 2.9
synergien

Auszug aus Radverkehrskonzept Cottbus:
Referenz/ https://www.cottbus.de/.files/storage/aa/aa/be/SPA-
Hinweis Entwurf_Schlussbericht Kapitel 07.pdf

Auszug aus dem Verkehrsentwicklungskonzept Freiburg:
https://www.freiburg.de/pb/,Lde/231697.html
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2.8

Beschreibung und Projektziel(e)

Der mobile Schulweg (auch bekannt als ,Laufender Schulbus®) ist ein Angebot, bei dem Schulkinder zu
Full in die Schule gehen oder radeln. Zumindest in der Anfangszeit werden sie von erwachsenen Be-
gleitpersonen (,Busfahrer/-in“) begleitet. Der laufende bzw. radelnde Schulbus passiert genau wie ein
Linienbus zu bestimmten Zeiten feste Haltestellen auf dem Weg zur Schule, an dem die Schiler/-innen
»ein- und aussteigen,. Durch eine Wegebegehung werden im Vorfeld sichere Schulwege gemeinsam mit
Eltern, Lehrern und Kindern ermittelt und markiert sowie Schwach- und Gefahrenstellen festgehalten und
nach Mdglichkeit entscharft. Die MalRnahme fordert Gesundheit, Ausgleich, soziales Verhalten, Selbst-
standigkeit, Konzentrationsfahigkeit und Verkehrssicherheit der Kinder, spart den Eltern Zeit und Kosten
und ist ein aktiver Beitrag zum Umweltschutz.

Ziel der MaRnahme ist die Einfihrung und Betreuung eines mobilen Schulwegs fiir die Einrichtungen in
der Weststadt.

Mobiler Schulweg bzw. Laufender/Radelnder Schulbus Prio B

Der Laufende Schulbus wurde bereits in vielen in Kommunen erprobt. Die FFS hat be-
reits einen Schulwegeplan fiir Viernheim-West entwickelt, der Routen, Uberwege, Am-
peln und Gefahrenpunkte ausweist. Auch die Schillerschule in Viernheim bietet bereits
einen Laufbus an.

Situation/
Problemlage

- Informationsschreiben an Familien zur Information und Interessensermittiung

Handlungs- - Entwicklung bzw. Ubernahme einer Busroute gemeinsam mit Akteuren
schritte - Einsatzplan fur Helfer und Fahrplan entwickeln, ggf. Haltestellenschilder bauen
- Namens- und Telefonliste verteilen
Projekttrager |Friedrich-Frébel-Schule und ihr Férderverein, Eltern und Kinder
Exterﬂne Un- Polizei, Verkehrsverbund Rhein-Neckar, Gesundheitsamt Bergstralle
terstitzung
Nutzer Schiler/-innen
Beginn/ .
. Kurzfristig/fortlaufend
Laufzeit
GesamEkosten Interner Aufwand; Kosten fiir Bliromaterial und ggf. Haltestellenschilder
(geschatzt)
Im Stadtum-
bau forderfa- |ggf. Uber Verfigungsfonds
hige Kosten
Finanzie-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

Entfallende Benzinkosten

Zurlckgelegte Kilometer im Jahr, Energie- und THG-Einsparung ggu. MIV

Q/Iya:]Ber;g?ergen- Offentlichkeitsarbeit: Das Angebot wird durch Schulen und Kindergérten beworben.
Laufbus der Schillerschule Viernheim:
www.schillerschule-viernheim.de/fileadmin/ _migrated/content uploads/Laufbus.docx
Laufbus Stadt Heidelberg: www.heidelberg.de/serviet/PB/menu/1210831/index.html

Referenz/ Laufender Schulbus Maqer: _

Hinweis http://www.gs-mauer.de/index.php/schule/projekte/24-der-laufende-schulbus

Zu Ful zur Schule VCD Esslingen:
http://www.vcd-esslingen.de/themen/kinder/zufuss/index.html

Projekt ,Schulradler® des AG Fahrradfreundlicher Kommunen in BW: http://www.agfk-

bw.de/projekte/die-schulradler/
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2.9

Beschreibung und Projektziel(e)

Der Radverkehr kann wesentlich und nachweisbar zur Losung innerdrtlicher Verkehrsprobleme, zum
Klimaschutz und zur Gesundheit beitragen. Er dient damit einer nachhaltigen Stadtentwicklung. In Fahr-
radstralen hat der Radverkehr auf der gesamten Fahrbahn generell Vorrang vor anderen Fahrzeugen,
die sich dem Tempo des Radverkehrs anpassen missen. Radfahrer/-innen ist es au3erdem erlaubt ne-
beneinander zu fahren. Wie in anderen Stral’en mussen radfahrende Kinder unter acht Jahren, FulRgan-
ger oder bspw. Inline-Skater vorhandene Gehwege oder Seitenstreifen benutzen. Fahrradstral’en stei-
gern die Attraktivitdt des Radverkehrs, schaffen insbesondere Sicherheitsvorteile gegentber dem MIV
und erfreuen sich einer allgemeinen o6ffentlichen Akzeptanz. Fur alle Verkehrsteilnehmer gilt in einer
Fahrradstrae eine Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h. GemalR Allgemeinen Verwaltungsvor-
schrift zur StralRenverkehrs-Ordnung (Fassung vom 22.09.2015) kommen Fahrradstraflen dann in Be-
tracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Dies ist
laut Angaben der ADFC in der RathausstraRe der Fall, die von Stiden kommend das Zentrum erschlielt.

RathausstraflRe wird zur Fahrradstralle Prio A

Situation/
Problemlage

Im Stadtgebiet erfolgt die Routenfliihrung des Radverkehrs hauptsachlich Gber parallel
zu den Hauptverkehrsstralien verlaufende Radwege oder Radfahrstreifen, in den Tem-
po 30-Zonen oder als Besonderheit Uber die als Fahrradstral’e beschilderte und fir Kfz
freigegebene  Nord-Sud-Achse der Weststadt (KriemhildstraRe—Goethestralie—
Annastrale-Jahnstral3e), jedoch ohne Anschluss an das Zentrum. Berechnungen zu
Alternativen der Verkehrsfihrung wurden im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Viern-
heim durchgefihrt. Im Planfall 1 und im Mallinahmenkonzept Radverkehr wird die Ver-
legung bzw. Ergénzung der bestehende FahrradstralRe in der parallel verlaufenden Rat-
hausstral’e und Kettelerstral’e (jeweils AnliegerstraRe mit ca. 100 — 300 Kfz/h in der
Nachmittagsspitze) vorgeschlagen, was die FuRgangerzone im Zentrum auch fir den
Radverkehr erschlieRBen wirde.

- Abwagung der Wechselwirkungen mit dem MIV
- Prifung der Verlegung der Fahrradstral’e, ggf. mit begleitendem Beteiligungsverfah-

Handlungs- ren
schritte . . .
- Beratung und Beschluss in politischen Gremien
- Umsetzung
Projekttrager |Verwaltung
Exterﬂne Un- Verkehrsbehérde, ADFC, Lokale Partnerschaft, Polizei, Planungs- und Ingenieurbiro
terstiitzung
Nutzer Radfahrer/-innen
Begmnj Kurzfristig/fortlaufend
Laufzeit
Gesamtkosten Kosten fir entsprechende Verkehrsschilder/ Bodenmarkierungen belaufen sich auf ca.
(geschatzt) 7.000 bis 14.000 € pro StraBenzug. Werden gréRere Um- oder Riickbaumaflnahmen
9 notwendig, kdnnen Kosten bis zu 80.000 € pro Strallenzug betragen.
Im Stadtum- Kosten fiir die Herstellung neuer oder die Anderung vorhandener ErschlieRungsanlagen
bau férderfi- sind forderfahig. 2/3 der férderfahigen Gesamtkosten werden bezuschusst. Soweit Bei-
hige Kosten trdge nach anderen Rechtsvorschriften (wie BauGB, KAG, HBO) erhoben werden kon-
9 nen, ist die Férderung auf die insoweit nicht gedeckten Kosten beschrankt.
Zuschussférderung (62,5% fur finanzschwache Kommunen) ber die Richtlinie zur For-
Finanzie- derung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

(Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (22.6.2016). Sol-
len zusatzlich zur Stadtebauférderung Fordermittel Dritter eingesetzt werden, bedarf
dies der Abstimmung mit dem Zuwendungsgeber.

Radverkehrszahlung, Radunfallstatistik

MaBBnahmen- 14 5 4 4 54 26,27, 28

synergien

Referenz/ Jahresprogramm 2017 des ADFC Viernheim:

Hinweis http://viernheimer-nachrichten.de/die-adfc-ortsgruppe-viernheim-stellt-ihr-

jahresprogramm-vor/
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Verbesserung der Verkehrssituation im Bereich Johann-
Sebastian-Bach- und BeethovenstralRe

Beschreibung und Projektziel(e)

Die raumlichen Distanzen zwischen Wohnen, Arbeit, (Nah-)Versorgung und Dienstleistungen, sowie So-
zial-, Freizeit- und Bildungsstandorten sind in Viernheim und in der Weststadt haufig gering, dennoch
besteht ein hoher Anteil an innerdrtlichem Autoverkehr. Das angestrebte Ziel, den Anteil des Fuliganger-,
Radfahr- oder offentlicher Personennahverkehr gegentber dem motorisierten Individualverkehr zu erho-
hen, wird nur aus einer Kombination von alternativen Mobilitadtsangeboten und verkehrslenkenden Maf3-
nahmen zu realisieren sein. Fir eine erfolgreiche Umsetzung sind Veranderungen im Straflenbereich
erforderlich, um die Sicherheit zu erhéhen und den Umweltverbund langfristig zu starken. Dies gilt im

2.10 Prio A

Besonderen auch fur den Fahrverkehr zur Andienung von Schule und Kindergarten.

Situation/
Problemlage

Die Verkehrs- und Parksituation in der Johann-Sebastian-Bach-Stral3e ist zu Stof3zeiten
aufgrund der vielfaltigen Zielverkehre (Lebensmittelmarkt Knupfer, ,Elterntaxis“ vor Kin-
dertagesstatte und Gemeinde St. Hildegard bzw. hinter FFS, Tivolipark, Tierarztpraxis)
mitunter Uberlastet und unibersichtlich. Verschiedene MaRnahmen kénnen zur Verbes-
serung der Situation beitragen:

- Einrichtung einer Drop-Off-Zone (Kurzhaltezone fir ,Elterntaxis” der FFS) bei gleich-
zeitigem Halteverbot in Uberlasteten Zonen, z. B. durch Neuordnung des stadtischen
Grundstuicks vor FFS oder dem St. Hildegard-Areal.

- Die Johann-Sebastian-Stralde erflillt grundsatzlich die Voraussetzungen zur Kenn-
zeichnung und baulichen Anlage einer verkehrsberuhigten Zone (,shared
space”)/Fahrradstralie.

- Die Freiflachen der Kirche (St. Hildegard-Areal) sind fir UmgestaltungsmalRhahmen
vorgesehen und bieten dadurch Potenzial zur Erreichung der Ziele.

- Schiler/-innen sollten selbststandig zur Schule gehen (z. B. laufender Schulbus),
denn es fordert Gesundheit, Ausgleich, soziales Verhalten, Selbststandigkeit, Kon-
zentrationsfahigkeit und Verkehrssicherheit und spart den Eltern Zeit, Kosten und ist
ein Beitrag zum Umweltschutz.

- MaRnahmenbiindel mit betroffenen Akteuren definieren und abstimmen

Handlungs- - Bericksichtigung begleitender MalRnahmen (Synergieeffekte)
schritte - Konzeptvorstellung und Beschluss

- Beauftragung und Umsetzung von Verkehrsplanungsleistungen
Projekttrager |Verwaltung, FFS, Gemeinde St. Hildegard-St. Michael
Exter__ne Un- Planungs- und Ingenieurbiro, Knupfer, Lokale Partnerschaft
terstitzung

FulRganger/-innen, Radfahrer/-innen, Schiiler/-innen, Kinder, Einkaufende und Besu-
Nutzer : o

cher/-innen der genannten Institutionen
Beginn/ Kurzfristig/zwei bis drei Jahre
Laufzeit
Gesamtkosten |ca. 100.000 € (bei ca. 100 €/m? fir deren Umgestaltung und ca. 1.000 m? Verkehrsfla-
(geschatzt) che)
Im Stadtum- Kosten fiir die Herstellung neuer oder die Anderung vorhandener ErschlieRungsanlagen
bau forderfa- |sind (einschliellich der Oberflachenentwasserung) forderfahig. 2/3 der férderfahigen
hige Kosten Gesamtkosten werden bezuschusst.

Zuschussférderung fur Radverkehrsanlagen (62,5 % fur finanzschwache Kommunen)
Finanzie- Uber die Kommunalrichtlinie vom 22.6.2016. Beitrage gem. Satzung Uber die Erhebung

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

wiederkehrender Straflenbeitrédge der Stadt Viernheim - bei Um- und Ausbau nur 30 %
der Gesamtkosten forderfahig.

Verkehrsbeobachtung zu StoRRzeiten, Anzahl Radfahrer/-innen bzw. Fuldganger/-innen

Matnahmen- |1 1 1.4,2.1,2.5,26, 2.8, 3.1, 3.4, 3.6, 3.7, 4.2, 4.3, 4.5, 5.1
synergien

Referenz/ Hol-und-Bring-Zone Wuppertal:

Hinweis https://www.wuppertal.de/pressearchiv/meldungen-

2017/maerz/102370100000767213.php
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3. Freiflachen und —anlagen (,griun®)

Neugestaltung Tivolipark - Umsetzung eines glinstigen Ge-
3.1 |[staltungs- und Nutzungskonzepts mit Ricksicht auf Barriere- Prio A
freiheit und auf die Starkung der Biodiversitat

Beschreibung und Projektziel(e)

Parkanlagen sind landschaftsarchitektonisch gestaltete grof3ere Grinflachen, die besonders der Attrakti-
vierung des Wohnumfelds und der Erholung dienen. Zentral im Férdergebiet befindet sich der Tivolipark -
einer der wenigen und wertvollen parkahnlichen Freiraume im kompakten Stadtgeflige Viernheims. Der
Tivolipark spielt mit Blick auf die Leitziele fiir die Weststadt eine entscheidende Rolle, da dessen funktio-
nale und Okologische Aufwertung auf das gesamte Quartier ausstrahit. Die Ziele fir die Neugestaltung
sind vor allem eine funktionale Neuordnung, Umgestaltung und Attraktivierung, eine Verbesserung des
generationentbergreifenden Angebots flir Sport und Spiel und einer 6kologischen Aufwertung und Bele-
bung der Biodiversitat. Eine barrierefreie Wegeflihrung z. B. mittels taktiler Markierungen (Bodenindikato-
ren, -leitlinien, Aufmerksamkeitsfelder) und Orientierungshilfen werden berucksichtigt.

Bereits seit den frihen 90er Jahren gibt es von Seiten der Stadt Bestrebungen, den
Tivolipark aufzuwerten. Ein Gutachten und Workshop benennt zahlreiche Defizite in
Wegefiihrung, Aufenthaltsqualitat, Gestaltung, Spielangebot, 6kologischer Qualitat,
Zugangen und Vernetzung mit angrenzenden Wohnquartieren. Bislang durchgefiihrte
punktuelle EinzelmaBnahmen wie Pflanzungen im Rahmen des Bundesfreiwilligentags
und der Neubau eines Wasserspiels haben nicht zum erwilinschten Ergebnis gefiihrt. Zu
den heute teils sanierungsbedirftigen Ausstattungselementen des Parks gehdren z. B.
ein Insektenhotel, diverse Kunstobjekte, Parkbanke, Spielplatz, Tischtennisplatte,
Beachvolleyballfeld. Vorschlage aus dem Beteiligungsprozess zur Verbesserung der
Ausstattung und Nutzung: verbesserte und sichtbare Zugange, Hundetoilette, Sinnen-
pfad, benutzbare Rasenflachen, Bienenstock, Boule-Bahn, Urban Gardening, LED-
Beleuchtung, Jugendbereich, Spielgerate speziell fur Kleinkinder (z. B. Wackeltier, Rut-
sche), Trampolin, ggf. Konzertbuhne.

- Zusammenfihrung aller Beteiligungsergebnisse in ein Gestaltungskonzept
- Beriicksichtigung begleitender MalRnahmen (Synergieeffekte, siehe unten)
- Konzeptvorstellung und Beschluss

- Entwurfs- und Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung

- Vergabe und Uberwachung der Bauausfiihrung

Situation/
Problemlage

Handlungs-
schritte

Projekttrager |Verwaltung

Externe Un- Planungs- und Ingenieurbiro, Gemeinde St. Hildegard-St. Michael, G Tivolipark, Lokale
terstiitzung Partnerschaft

Nutzer Birger/-innen aller Altersklassen

Beginn/

Laufzeit Kurzfristig/zwei Jahre

Gesamtkosten |ca. 540.000 € (bei ca. 75 €/m? und ca. ein Drittel der Parkflache (3.700 m?) sowie 250
(geschatzt) €/m? Spielplatzflache mit ca. 1.050 m?)

Im Stadtum- Die Herstellung (auch Umgestaltung und Erweiterung) von &ffentlichen Platzen, Griinan-
bau forderfa- |lagen, Spielplatzen etc. einschlief3lich Kleinbauten, die die Nutzung unterstiitzen, sind
hige Kosten forderfahig. Kleinprojekte kdnnen ggf. Uber Verfigungsfonds geférdert werden.

Finanzie- Sponsoring; sobald mit dem Zuwendungszweck zusammenhangende Einnahmen anfal-
rungsoption len, sind sie von den zuwendungsfahigen Ausgaben der MalRnahme abzuziehen.

Erfolgsindika- |Qualitdt des Projektverlaufs, Beteiligungsquantitdt und -qualitat, Anzahl umgesetzter

tor(en) MafRnahmen, Birgerbefragung nach Implementation des Gestaltungskonzeptes
MaBnahmen- |, 5 4 4 15 24,26,2.10,3.3,3.4,36,3.7,4.2,43,45
synergien
Weiterentwicklung Stadtpark Kempten:
http://www.kempten.de/de/Stadtpark Weiterentwicklung 0515.php
Referenz/ Birgerhauspark Birstadt (,alla hopp! —Anlage®):
Hinweis http://www.alla-hopp.de/19x-alla-hopp/19-alla-hopp-standorte/buerstadt/

Umgestaltung Gemeindepark Altenholz:
http://www.altenholz.de/index.php/familie-freizeit/freizeit/'umgestaltung-des-

gemeindeparks
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Umgestaltung und Neuordnung des Birgerhausumfeldes und

3.2

-vorplatzes (Kurpfalzplatz), gestalterische und funktionale

Prio A

Aufwertung zur Quartiersmitte

Beschreibung und Projektziel(e)

Ein zentrales Ziel des Stadtumbauprozesses ist die Neugestaltung des Kurpfalzplatzes und Starkung
seiner Funktion als Quartiersmitte. Der zentral gelegene 6ffentliche Platz soll Aufenthalts-, Begegnungs-
und Kommunikationsort fir Bewohner/-innen und Besucher/-innen sein und damit eine wichtige integrati-
ve Aufgabe im Quartier erfiillen und dessen Identifikation steigern.

Situation/
Problemlage

Handlungs-
schritte

Projekttrager

Externe Un-
terstutzung

Nutzer
Beginn/
Laufzeit

Gesamtkosten
(geschatzt)

Im Stadtum-
bau forderfa-
hige Kosten

Finanzie-
rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

MaRnahmen-
synergien

Referenz/
Hinweis

Im Zuge des Beteiligungsprozesses wurden flir den Kurpfalzplatz folgende Aspekte flir
eine Neugestaltung und Funktionsstarkung genannt, die zugleich die Mangel und Prob-
lembereiche aufzeigen: Brandschutz, Feuerwehrzufahrt, Notfallsammelstellen, Anliefe-
rung zum Burgerhaus, Barrierefreiheit au3er- und innerhalb von Burgerhaus (inkl. Gast-
ronomie), Entsiegelung, Erhdhung des Griinanteils, Versetzung der Fahnenmasten (6
waren genug) in Reihe vor Haupteingang, diebstahlsichere, ggf. iberdachte Fahrradab-
stellmoglichkeiten, zentralere Positionierung Carsharing-Station, Ladestation fur Elekt-
romobile, Optimierung der Parkplatzanordnung privat/ 6ffentlich und der unglnstigen
Lage des Ein- und Ausfahrtsbereich zum Parkplatz (Uber Bushaltestelle), neues Hin-
weisschild fir Blrgerhaus/ Restaurant im Kreuzungsbereich, Verbesserung der Organi-
sation der Zufahrtsbereiche zu Stellplatzen, evil. Wasserspiel (,Walfisch® seit Jahrzehn-
ten nicht in Benutzung), ggf. Aulenbewirtung wie im (Eis-)Café, ggf. Entfernung
Schachfeld (nach Riicksprache mit Schachclub), ggf. Méglichkeit fur Urban Gardening.
Seitens der Stadtwerke wurde im ,Burgerhaus-Block” (Sudenten-/ Saarland-/ Kreuzstr./
Am Kurpfalzplatz) Bedarf an neuen Standorten fiir Trafostationen (derzeit in den Kellern
der Hochhauser) angemeldet.

- Zusammenfihrung aller Beteiligungsergebnisse in Gestaltungskonzept

- Berlcksichtigung synergetischer begleitender Mallnahmen (Synergieeffekte, siehe
unten)

- Konzeptvorstellung und Beschluss

- Entwurfs- und Genehmigungs- und Ausflhrungsplanung

- Vergabe und Uberwachung der Bauausfiihrung

Verwaltung

Restaurant Galicia, Volkshoch- und Musikschule, Planungs- und Ingenieurbtro, Fach-
unternehmen

Blrgerschaft, Volkshoch- und Musikschuler/-innen, Gaste des Blrgerhauses, Lokalpoli-
tik und Verwaltung

Mittelfristig/zwei bis vier Jahre

ca. 1.050.000 € (bei ca. 175 €/m? und ca. 6.000 m? Platz-bzw. Verkehrsflache)

2/3 der forderféahigen Gesamtkosten werden bezuschusst

Sponsoring; sobald mit dem Zuwendungszweck zusammenhangende Einnahmen anfal-
len, sind sie von den zuwendungsfahigen Ausgaben der MalRnahme abzuziehen.

Qualitat des Projektverlaufs, Beteiligungsquantitat und -qualitat, Anzahl umgesetzter
MaRnahmen, Blrgerbefragung nach Implementation des Gestaltungskonzeptes

1.2,1.4,15,21,22,23,24,25,26,3.3,35,3.6,3.7,44,53

Burgerhauspark Burstadt (,alla hopp! —Anlage®):
http://www.alla-hopp.de/19x-alla-hopp/19-alla-hopp-standorte/buerstadt/

Sanierung Léwenareal ,Neue Mitte Borchingen®:
http://www.bochingen.de/loewen.html

Neugestaltung Ratzingerplatz Minchen:
https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Referat-fuer-Stadtplanung-und-

Bauordnung/Projekte/Ratzingerplatz.html
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3.3

Beschreibung und Projektziel(e)

Wasser ist ein beliebtes gestalterisches Element fiir 6ffentliche Platze und kann in natirlicher oder ge-
bauter Form integriert werden (z. B. als Bachlauf, Teich, Fontane, Wasserkaskaden, Brunnen). Fiir die
Klimaanpassung haben Wasserelemente positive Effekte durch Kihlung und Erfrischung (Effekt der Ver-
dunstungskalte), was insbesondere in Hitzesommern zu einer Steigerung der Aufenthaltsqualitat 6ffentli-
cher Flachen beitragt. Wasserelemente lassen sich auch mit Bewasserungssystemen oder Entwasse-
rungskonzepten mit Anschluss an Retentionszisternen fiir Regenwasser kombinieren. Die Wasserele-
mente im Tivolipark, Kurpfalzplatz und anderen Stellen haben teilweise Funktionsmangel (oder sind nicht
mehr in Betrieb). Im Rahmen der Planungen zu den Freiflachen werden daher auch die Wasserelemente

Wasser als gestalterisches Element auf 6ffentlichen Flachen Prio C

Uberprift und bericksichtigt.

Situation/
Problemlage

Im Tivolipark existiert ein Wasserspielplatz mit Bachlauf. Das Wasserspiel vor dem Biir-
gerhaus (,Walfisch®) wird seit Jahrzehnten nicht benutzt. An der Ecke Beethovenstralie/
Adolf-Kolping-Strafl’e besteht eine Brunnenanlage auf den Freiflachen der Baugenos-
senschaft. Die Herausforderung hierbei ist sicherlich die Entwicklung eines kostengtins-
tigen Konzepts fiir den Unterhalt der Anlagen.

- Prifung von Méglichkeiten zur Erweiterung des Wasserspielplatzes sowie Klarung der
Zukunft des ,Walfisches” (Inbetriebnahme vs. Abriss)
- Erstellung eines ,Wasserkonzepts“ mit fachtechnischer Prifung der Machbarkeit und

SH?;rciitltuengs- Wirtschaftlichkeit von Kombinationen mit Anlagen zur Regenwasserbewirtschaftung
- ggf. Integration von Wasserelementen in die Gestaltungskonzepte von Tivolipark und
Kurpfalzplatz
- ggf. Beschluss, Ausschreibung, Planung und Umsetzung
Projekttrager |Verwaltung
Fexrgetmgu%g Lokale Partnerschaft, Planungs- und Ingenieurbiro
Nutzer Passanten, Birger/-innen
E:S;Q(;/t Kurz- bis langfristig/fortlaufend
g‘iﬁﬁ‘;ﬁgte” ca. 30.000-50.000 € fiir Wasserkonzept bis HOAI-Leistungsphase 3
Im Stadtum- Forderfahig sind grundlegende Planungskonzepte im Sinne eines Fach-/ Standortgut-
bau forderfa- achtens bzw. einer Machbarkeitsstudie sowie die Kosten fir die Herstellung (auch Um-
hige Kosten gestaltung und Erweiterung) von 6ffentlichen Platzen und Griinanlagen. Objektbezoge-
9 ne Planungen sind forderfahig, soweit die Planung eine investive Umsetzung erfahrt.
Sponsoring; sobald mit dem Zuwendungszweck zusammenhangende Einnahmen anfal-
Finanzie- len, sind sie von den zuwendungsfahigen Ausgaben der MalRnahme abzuziehen.

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

Forderung Uber Niederschlagswassergebihren (gesplittete Abwassergebuhr), ggf. Re-
duktion des Frischwasserbedarfs

Nutzerzufriedenheit, realisierte Projekte

MaBnahmen- |4 4 5 5 34 32 34,35,38 44,53
synergien
Eierf\?vr:irsm Leben mit Wasser in Calw: http://www.calw.de/Brunnen-und-\Wasser
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Neugestaltung des nordwestlichen Tivoliparkzugangs im Kon-
text der Freianlagenumgestaltung um die St. Hildegard-Kirche

Beschreibung und Projektziel(e)

Der Anteil der reinen Fullwege am Verkehrsaufkommen betragt nach Angaben des Umweltbundesamtes
(www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/fussverkehr) je nach Stadt 25%
bis 45%. Der Trend zur stetigen Abnahme des FuBverkehrs hat seine Ursachen in der Luftverschmut-
zung, Larmbelastungen, Zerschneidung von Fullwegenetzen und den Unfallgefahren durch den motori-
sierten Verkehr. Ein Ziel des Stadtumbauprozesses ist die Verbesserung der Wegeverbindungen im
Quartier. Qualitatsstandards insbesondere hinsichtlich der Hauptwege mit Verbindungsfunktionen sind
u.a. Durchgangigkeit, Flachendeckung, Sichtbarkeit und Zielgruppenorientierung (Alltag, Schule und
Ausbildung, Freizeit und Tourismus). Offentliche FuRwege sollten im Sinne der nachhaltigen Stadtent-
wicklung dabei mdglichst versickerungsfahig und barrierefrei gestaltet sein.

Darlber hinaus ist im Zentrum der Weststadt ein ,griiner® Flachenverbund zur thermischen Entlastung
und Durchliftung des Siedlungsraumes zu schaffen und zu erhalten. Das bedeutet moéglichst zusam-
menhangende kleinrdumliche Strukturen von Grin- und Freiflachen bzw. sonstiger nicht Gberbauter Fla-
chen herzustellen bzw. zu erhalten. Beide Projektziele sind an dieser Stelle miteinander zu verknipfen.

Der nordwestliche Zugang zum Tivolipark verlauft Gber das Gelande der Kirchenge-
meinde St. Hildegard-St. Michael und ist gepragt von einem hohen Versiegelungsgrad,
mangelhafter Gestaltung und schlechter Einsehbarkeit. Da die Kirchengemeinde vor
konzeptionellen Uberlegungen zur Umgestaltung ihrer Freianlagen wie z. B. der Griin-
flache an der Johann-Sebastian-Bach-Stralle und der versiegelten Flachen rund um die
Kirche steht, kénnen Synergien fur den nordwestlichen Zugang fir den Stadtumbau
genutzt werden.

3.4 Prio A

Situation/
Problemlage

- Antragstellung beim / Klarung mit Bistum Mainz (Kirchengemeinde)
- Konzepterstellung mit Beteiligung des Verwaltungsrats
- Ausschreibung und Umsetzung

Handlungs-
schritte

Projekttrager |Gemeinde St. Hildegard-St. Michael, Verwaltung

Exterﬂne Un- Verwaltung, Planungs- und Ingenieurbiro, Landschaftsarchitekten, Gartenbau
terstutzung

Nutzer Gemeindemitglieder, Passanten, Blrger/-innen

Begmnj Kurzfristig/ein bis zwei Jahre

Laufzeit

Gesamtkosten

(geschatzt) 60.000 €

Im Stadtum- Forderfahig sind die Kosten fiir die Herstellung (auch Umgestaltung und Erweiterung)

bau forderfa- |von offentlichen Platzen und Grinanlagen. Weitergabe von Fdérdermitteln an Dritte ist
hige Kosten abhangig von Nachfrage nach Foérdermitteln.

Finanzie-
rungsoption

Erfolgsindika-

ggf. Verfiigungsfonds

Anteil Griin- und Entsiegelungsflachen, Nutzerkomfort und -zufriedenheit

tor(en)

MaBnahmen- |4 5 4 5 56 210,3.1,3.6,3.7,4.2,4.3,45

synergien
Artikel zur integrierten Griinanlage in Dilmen:
http://www.dzonline.de/Duelmen/2009/10/Duelmen-Merfelds-Gruenanlage-wird-immer-
schoener

Referenz/ Umgestaltung Kirchenvorplatz in Werpeloh:

Hinweis https://www.noz.de/lokales/soegel/artikel/805921/kirchenvorplatz-in-werpeloh-

umgestaltet-1#
Umgestaltung Kirchenvorplatz in Westkirchen:

https://www.ennigerloh.de/sessionnet/buergerinfo/vo0050.php?  kvonr=977
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3.5

Beschreibung und Projektziel(e)

Dezentrale Konzepte zum nachhaltigen Umgang mit Regenwasser auf Grundstlicks- und Gebaudeebene
erfiillen die Ziele eines naturnahen lokalen Wasserhaushalts, weitergehender Gewasserschutz und Uber-
schwemmungs- bzw. Binnenhochwasserschutz. Wird Regenwasser an Ort und Stelle nicht oder nur teil-
weise im Speicher gesammelt, sind Dachbegriinung (Extensivbegriinung speichert ca. 20 — 40 | Wasser
pro m?, Intensivbegriinung ca. 50 — 100 I/m?) oder Retentionsdécher eine sehr effektive Mdglichkeit, Nie-
derschlage mit zeitlicher Verzégerung abflieRen oder auf dem Dach verdunsten zu lassen. Eine Kombina-
tion von Solarenergienutzung (z. B. Photovoltaik) und Dachbegriinung ist grundsatzlich méglich.

Fir das Stadtumbaugebiet werden Modellprojekte gesucht, beratend begleitet und ggdfls. finanziell unter-
stiitzt werden und im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit als Vorbild prasentiert werden, um Nachahmer zu

Modellprojekt Retentionsdach im Quartier Prio B

finden.

Situation/
Problemlage

Starkregenereignisse in Viernheim haben in drei aufeinander folgenden Jahren (2007—-
2009) zu teils massiven Uberschwemmungen in der Weststadt gefiihrt. Auf Grund des
hohen Anteils privater Grundstiicke und der Dichte des Gebaudebestands sind neben
den MaRnahmen der Stadtentwasserung (Kanalisation, Versickerungsflachen) auch
Anpassungen in der Haustechnik privater Eigentimer erforderlich.

- Bewerbung des Modellprojektes und Direktansprache von Grundstiickseigentimern

gfr?gtltuengS- - ggf. Einflechtung in Kampagne zum Anreizprogramm bzw. zum Beratungsangebot
- fachliche und ggf. finanzielle Unterstitzung eines Modellprojekts

Projekttrager |Verwaltung, private Eigentimer

Exterﬂne Un- Planungs- und Ingenieurbiiro, Handwerk

terstutzung

Nutzer Private Eigentimer

Beginn/ Mi T : . .

L aufzeit ittelfristig/Forderzeitraum der Gesamtmafinahme soll zehn Jahre nicht Gberschreiten

Gesamtkosten |Je nach Intensitat und Retentionsvolumen 20-100 €/m?, ggf. Honorar fiir externe Bera-

(geschatzt) tung, Foérdermittel

Im Stadtum-

bau forderfa- |z. B. Kommunales Férderprogramm zur Regenwasserbewirtschaftung

hige Kosten

Finanzie-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

Forderung Uber Niederschlagswassergebuhren (gesplittete Abwassergebihr

Volumen des Regenriickhalts, Ausflihrungsqualitat, Nutzerkomfort und —zufriedenheit,
Wirtschaftlichkeit

MaBnahmen- |43 4 4 1541 44,52

synergien

Referenz/ Ubersichten zu Retentionsdacher bekannter Anbieter:

Hinweis https://www.optigruen.de/systemloesungen/retentionsdach/uebersicht-retentionsdach/

http://www.zinco.de/systeme gruendach/retentionsgruendach/retentionsgruendach.php
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Starkung der Grunverbindung entlang der Achse Tivolipark,
FFS, Kurpfalzplatz, KreuzstralRe

Beschreibung und Projektziel(e)

Grunflachen im Siedlungsbestand erfiillen wichtige Funktionen fiir das lokale Mikroklima und den Was-
serhaushalt, dienen der Naherholung und haben eine wichtige Bedeutung fir die Wohn- und Lebensqua-
litat im Quartier.

Aus diesen Griinden ist im Zentrum der Weststadt ein ,griiner” Flachenverbund zur thermischen Entlas-
tung und Durchliftung des Siedlungsraumes zu schaffen bzw. zu erhalten. Das bedeutet mdglichst zu-
sammenhangende kleinrAumliche Verbundstrukturen von Grin- und Freiflachen bzw. sonstiger nicht
Uberbauter Flachen herzustellen und zu sichern (z. B. mittels Bauleitplanung, Freiflachengestaltungssat-

3.6 Prio B

zung).

Situation/
Problemlage

Eine stadtklimatische Vernetzung innerhalb der Weststadt wird auf der Nord-Siid-Achse
entlang der KreuzstralRe und Am Kdnigsacker angestrebt. Dabei sind die griinen bzw.
noch zu begriinenden Flachen des Kurpfalzplatzes, der Gelande von Friedrich-Frébel-
Schule und Gemeinde St. Hildegard-St. Michael sowie des Tivoliparks einzubeziehen.
Konkurrierende Flachenanspriche entstehen dabei zwischen dem Leitbild der Innen-
entwicklung bzw. Nachverdichtung und der Sicherung von Grin- und Freifldchen (z. B.
Brachflache in der Franz-Schubert-Stral3e)

- Vorstellung des Vernetzungskonzepts bei betroffenen Akteuren bzw. Projektpartnern

Handlungs- - Abstimmung von EinzelmalRnahmen und parallelen Bauvorhaben
schritte - Beschluss der stadtischen MalRnahmen
- Ausschreibung und Umsetzung
Projekttrager Verwaltgng, Lgndkre|s Bergstralle, Gemeinde St. Hildegard-St. Michael, Baugenossen-
schaft Viernheim
Exterﬂne Un- Grundstlickseigentimer/-innen, Bauherren, Investoren, Lokale Partnerschaft
terstiitzung
Nutzer Bulrger/-innen, Schiler/-innen, Kinder und Rentner/-innen etc.
E:Sf';;/t mittelfristig / Forderzeitraum der Gesamtmalinahme soll zehn Jahre nicht Gberschreiten
Gesamtkosten | €2 140.000 € fur Vernetzung der einzelnen Grinprojekte (Tivolipark, Kurpfalzplatz,
u Schulhof FFS, Freianlage St. Hildegard-Kirche, usw.) und Baumpflanzungen in der
(geschatzt)
Kreuzstralle
Im Stf.idtum.'. Forderfahig sind die Kosten fiir die Herstellung (auch Umgestaltung und Erweiterung)
bau forderfa- N ; " N
; von Offentlichen Platzen und Griinanlagen.
hige Kosten
Finanzie- Sponsoring; sobald mit dem Zuwendungszweck zusammenhangende Einnahmen anfal-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

len, sind sie von den zuwendungsfahigen Ausgaben der MalRnahme abzuziehen.
Baumspenden

Anteil Griin- und Entsiegelungsflachen, Nutzerkomfort und -zufriedenheit

MaBnahmen- |4 5 4 4 15 21 25 2.10,31,32, 34,37,3.8 42,43, 45
synergien
WeilRbuchprozess des Bundes zum Stadtgriin: https://www.gruen-in-der-stadt.de/
Referenz/ Augustaanlage Mannheim:
Hinweis https://www.mannheim.de/de/nachrichten/erneuerung-der-augustaanlage

Grinverbindungen Krefeld-Sud:
https://www.krefeld.de/de/gruenflaechen/handlungskonzept-sued-gruenverbindungen/
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Aufwertung von FulRwegen und Verbindungen im Umfeld Tivo-
lipark & Kurpfalzplatz

Beschreibung und Projektziel(e)

Neben der Schaffung eines ,grinen® Flachenverbundes mit dem Ziel der thermischen Entlastung und
Durchliftung des Siedlungsraumes sollen allgemein die FuBwege und Verbindungen aufgewertet und
barrierefrei ausgebaut werden. Dies ist besonders fur das Umfeld des Kurpfalzplatzes und den Tivolipark
erforderlich. Der FuBverkehr ist hierbei als eigenstédndige Mobilitdtsform der Nahmobilitédt zu begreifen.
Offentliche FuRwege sollten daher im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung méglichst versicke-

3.7 Prio B

rungsfahig und barrierefrei gestaltet sein.

Situation/
Problemlage

Innerhalb des Stadtgebietes bestehen sowohl stralRenbegleitende als auch separat ge-
fuhrte Gehwege Uber die haufig frequentierte Ziele (Rathaus, Busbahnhof, Kliniken,
Sportstatten, usw.) angebunden sind. In wichtigen FuBwegeachsen — insbesondere
bezlglich der Schul- und Kindergartenwege — bestehen in den zu querenden Stralten
zum Teil Schutzeinrichtungen wie Fullgangerschutzanlagen, FuRgangeriberwege und
Querungshilfen. In der Weststadt ist die fehlende Querungshilfe am sudlichen Ausgang
des Tivoliparks problematisch. Ansonsten sind die meisten Gehwege in der Weststadt
zwar baulich ausreichend breit ausgebaut, diese werden allerdings oft durch den ruhen-
den Verkehr (hdufig auch Falschparker) eingeengt. Die Wegeverbindungen um den
zentralen Bereich der Weststadt (Saarland-, Beethoven-, Johann-Sebastian-Bach-,
KreuzstralRe, Am Konigsacker) sind wichtige FuRgangerverbindungen und daher umso
»sensibler* gegenuber dem flieRenden und ruhenden Autoverkehr.

- Analyse bestehender Hemmnisse und Hindernisse

Handlungs- — Abstimmung von EinzelmaRnahmen und parallelen Bauvorhaben—- Berucksichtigung
schritte der Versickerungsfahigkeit und Barrierefreiheit bei Sanierung und Neubau von Ful3-
wegen

Projekttrager |Verwaltung

Eﬁg{ﬂgu%g Lokale Partnerschaft

Nutzer FulRganger/-innen, Kinder, Schiler/-innen, Blrgerschaft

Beginn/ . T : S .

Laufzeit Mittelfristig/Forderzeitraum der Gesamtmalinahme soll zehn Jahre nicht Giberschreiten

g‘iﬁﬁ‘;’;ﬁte” ca. 330.000 € (bei ca. 150 €/m? und ca. 2.200 m? FuBverkehrsfliche)

Im Stadtum- Kosten fiir die Herstellung neuer oder die Anderung vorhandener ErschlieRungsanlagen

bau férderfi- sind (einschlieRlich der Oberflachenentwasserung) und die Herstellung 6ffentlicher Ful3-

hige Kosten und Radwege sind forderfahig. 2/3 der forderfahigen Gesamtkosten werden bezu-
9 schusst.

Finanzie-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

Menge der Nutzung durch FuRganger, Nutzerkomfort und -zufriedenheit, Nachweis der
Barrierefreiheit, Steigerung umfeldvertragliche Verkehrsbelastbarkeit

MaBnahmen- |4 4 4 5 51 24 25 26,2.10,3.1,3.2, 34,36, 3.8, 4.3
synergien
FuRwegeverbindung Dilken:
Referenz/ https://www.viersen.de/de/veranstaltung/eroeffnung-der-neuen-fusswegeverbindung-in-
Hinweis den-historischen-stadtkern-von-duelken-durch-buergermeisterin-sabine-anemueller-

7685196/
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3.8 |Begrinung und Aufwertung des Pausenhofs der FFS Prio C

Beschreibung und Projektziel(e)

Studien belegen (z. B. des Forschungszentrums flir Umweltepidemiologie (CREAL), Barcelona), dass
Grunflachen und der Kontakt mit Pflanzen Grundschulkinder auf vielfache Weise anregen. So konnte
nachgewiesen werden, dass Grinflachen neben ihrer Bedeutung zur Minderung der Luft- und Larmbelas-
tigung dazu beitragen, die Kinder u. a. zur Bewegung anzuregen, das Wohlbefinden zu steigern, die
Neugierde und Kreativitdt zu férdern und somit die Leistungsfahigkeit, das Arbeitsgedachtnis und die
Aufmerksamkeitsspanne zu steigern.

GleichermalRen brauchen Kinder einen Pausenort zum Spielen und Austoben. Optimal ware eine Ver-
knipfung der versickerungsfahigen Flachen mit der Regenwasserableitung von den Schuldachern, um

die Stadtumbauziele in der Weststadt zu unterstiitzen.

Situation/
Problemlage

Die FFS mit ca. 320 Schiler/-innen und Ganztagsbetreuungsangebot hat bereits ein
Projekt ,Gemeinsam firr einen neuen Schulhof* angestoRen. Gemeinsam mit den Kin-
dern und Eltern wird derzeit an einem Konzept zur Neugestaltung des Schulhofes gear-
beitet.

Handlungs- - Bericksichtigung von Grin- und Versickerungsmaflnahmen im Gestaltungskonzept
schritte - ggf. Férderung und Unterstitzung bei Planung und Umsetzung des Konzepts
Projekttrager |LK BergstralRe
Exterﬂne Un- Friedrich-Frébel-Schule, Verwaltung, Planungs- und Ingenieurbiiro, Moderation
terstiitzung
Nutzer Lehrer/-innen, Schiiler/-innen
Beginn/ : - . .
. Mittelfristig (Konzeptphase hat bereits begonnen)/ca. zwei Jahre
Laufzeit
Gesamtkosten | .. 315 000 — 360.000 € (bei ca. 175 — 200 €/m? und ca. 1.800 m? Schulhoffliche)
(geschatzt)
Im Stadtum- Die Neugestaltung von Schulhéfen zur Mehrfachnutzung ist férderfahig. Die Férderung
i N privater Freiflachen oder Flachen anderer 6ffentlicher Eigentiimer zur 6ffentlichen Nut-

bau forderfa- C : . : .

: zung setzt voraus, dass die o6ffentliche Nutzung fiur die Zeit der Zweckbindung vertrag-
hige Kosten : . .

lich gesichert ist.

Finanzie-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

ggf. Uber Verfiigungsfonds oder Anreizférderprogramm

Grinanteil am Schulhof, Leistungsfahigkeit und Wohlbefinden der Schiiler/-innen

MaBnahmen- |4 4 4 5 36 41 55
synergien
Initiative Griiner Pausenhof des Graf-Munster-Gymnasiums Bayreuth:
http://www.eb-gmg.de/initiative-gruener-pausenhof/
Referenz/ GrUnmaBne}hme im Pausenhof der Icho-Grur!dschuIe Minchen:
Hinweis http://www.ichoschule.de/unser-pausenhof-wird-gr%C3%BCn

Sozialprojekt zur Pausenhofbegriinung an Hans-Christian-Andersen-Schule Neu-
Isenburg: http://sdp.fnp.de/lokales/kreise of gross-gerau/Neues-Gruen-fuer-den-
Pausenhof;art688,2009822
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4. Entwasserung, Versickerung und Retention von Niederschlagswasser (,blau®)

Anreizférderung fir private Regenwasserbewirtschaftung und
4.1 |zur Begrinung von Dach-, Fassaden- und Entsiegelungsfla- Prio A
chen

Beschreibung und Projektziel(e)

Um dem Anpassungsbedarf hinsichtlich klimatischer Veranderungen und zunehmender Wetterextreme
wie Hitzesommern oder Starkregen nachhaltig zu begegnen, eignen sich einerseits Entsiegelungs- und
BegriinungsmalRnahmen an Gebauden. Dach- und Fassadenbegriinungen dienen als naturlicher Re-
genwasserspeicher, Lebensraum fir Flora und Fauna und verbessern die Luftqualitat, das Stadtklima
und das Stadtbild. Wie andererseits bei MalRnahmen zur Regenwasserversickerung oder -nutzung auf
privaten Grundstiicken (also der Entkopplung privater, versiegelter Flachen wie Gebaudedacher und
asphaltierte Parkplatze vom Abwasserkanal) wird gleichermalfen die Kanalisation entlastet und damit das
Uberflutungsrisiko in den gefahrdeten Muldenlagen der Weststadt vermindert. Im Rahmen des Stadtum-
bauprozesses werden finanzielle Anreize durch Férderzuschisse fur entsprechende investive Malinah-
men geschaffen.

In den vergangenen Jahren (insbesondere 2007-2009) wurde Viernheim von Starkre-
genereignissen heimgesucht, die in auf Grund ihrer Hohenlage iberschwemmungsge-
fahrdeten Bereichen massive Schaden an Gebauden und Hausrat nach sich zogen. Die
Stadt Viernheim hat daraufhin bereits MalRnahmen ergriffen, um solche Schaden in
Zukunft zu verringern oder zu vermeiden. Z. B. wurde die Informationsbroschiire ,Was-
ser in Viernheim — Schutz vor Uberflutungen® durch das Amt fiir Stadtentwicklung und
Situation/ Umweltplanung Uberarbeitet. Sie liefert wertvolle Hinweise, wie sich Privathaushalte vor
Problemlage |Kellerlberschwemmungen (z. B. Ruckstauverschlisse, Schutzvorkehrungen gegen
Uberflutungen an Hauseingadngen und Kellertreppen, Versicherungsschutz) schiitzen
kdnnen.

Auch der Generalentwasserungsplan der Stadt wird in 2017 Uberarbeitet. Er sieht eine
Sanierung des unterdimensionierten Kanalsystems vor. Einige vorbildliche Beispiele von
Muldenversickerungen wurden bereits im 6ffentlichen StraRenraum und auf privaten
Grundstiicken umgesetzt (z. B. Beethovenstr. 56a oder Alexanderstr. 29).

- Erarbeitung einer Forderrichtlinie
- Bestimmung eines Modus zur Abwicklung von Férderantragen
- Abstimmung und Beschluss der Richtlinie in Gremien

Handlungs-
schritte

Projekttrager |Verwaltung, Stadtwerke Viernheim

Externe Un- Landschaftsgartnereien, Flaschnereien, Architekten, Handwerk, Siedlergemeinschaft
terstlitzung Viernheim

Nutzer Betroffene Gebaudeeigentimer, Wohnungseigentumsgemeinschaften, usw.

Beginn/ Nach Abschluss der Konzeptphase (Ende 2017/Anfang 2018), Foérderzeitraum der Ge-
Laufzeit samtmaflnahme soll zehn Jahre nicht Gberschreiten

Gesamtkosten |Interner Aufwand, Vorschlag fir Gesamtbudget: 45.000 €, wobei die Weitergabe von
(geschétzt) Foérdermitteln an Dritte abh&ngig von deren Nachfrage ist

Im Stadtum- Fordermittel sind ausschlielich fir EinzelmaRnahmen bestimmt, die zur Verwirklichung

bau forderfa- |der Ziele der stadtebaulichen Gesamtmafnahme erforderlich sind. Einzelheiten sind in
hige Kosten RiLiSe (Punkt 7) geregelt.

Finanzie-
rungsoption

Erfolgsindika- | Ausgeschittete Zuschisse, Anzahl umgesetzter MalRnahmen, von Kanalisation entkop-
tor(en) pelte Flache

MaRnahmen-

. 1.3
synergien
Bundesleitfaden ,Gebaude, Begrinung, Energie®:
http://www.irbnet.de/daten/rswb/13109006683.pdf
Referenz/ Forderprogramm Begriinung der Stadt Mannheim:
Hinweis (https://www.mannheim.de/sites/default/files/page/69564/160607 broschure forderprog

ramm_begrunung.pdf),
Forderprogramm zur privaten Versickerung des Landes Bremen :www.klas-
bremen.de/sixcms/media.php/13/Durchgesickert Versickerung 2012.pdf
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Grofl¥flachige Muldenversickerung auf dffentlichen Freiflachen
(z. B. Tivolipark, Grinanlage FFS)

Beschreibung und Projektziel(e)

Das Entwasserungssystem der Stadt Viernheim verfigt wegen des Fehlens eines leistungsfahigen Vor-
fluters Uber keinerlei Entlastungsmdglichkeit. Das Abwasser muss zu einem zentralen Punkt in Richtung
Klaranlage geleitet werden. Wegen der Topographie kann der Abfluss nicht in freiem Gefalle aus dem
System heraus erfolgen, sondern Schmutz- und Regenwasser missen in hoherliegende Riickhaltebe-
cken gepumpt und nach Fillung der Becken in den wenig leistungsfahigen Bannholzgraben abgeleitet
werden. Um dauerhaft versiegelte Flachen vom Entwasserungskanal zu entkoppeln, bietet sich die Mul-
denversickerung als dezentrale VersickerungsmalRnahme mit kurzzeitiger oberirdischer Speicherung des
Regenwassers in dauerhaft begrinten Mulden an. Die Entleerung der Mulde erfolgt durch Versickerung
und Verdunstung. Geeignete Standorte fir grof3flachige Versickerungsmulden (z. B. Tivolipark, Grinfla-
che der FFS, Spielplatz lllertstralRe, Freiflachen der Baugenossenschaft in der Saarlandstralle) werden

4.2 Prio B

identifiziert und ihre Umsetzung geprift.

Situation/
Problemlage

Ein Versickerungsgutachten (2013) sieht MalRnahmenschwerpunkte in der Saarland-,
Kreuz- und Pestalozzistralle sowie auf dem Kurpfalzplatz und geht fiir die Weststadt
von ,sehr guten Voraussetzungen fiir die Versickerung® aus, da eine ausreichende
Durchlassigkeit des Bodens gegeben ist. Bei der Anlage von Versickerungsflachen sind
u. a. auch das Grundwasserniveau und die Vorgaben zum Wasserschutzgebiet zu be-
achten. Im Quartier wurden bei einer Versickerungsmulde auch schon Mangel bei der
Versickerungsfahigkeit festgestellt. Die bereits umgesetzten Muldenversickerungen auf
den offentlichen Gehwegen Am Kdnigsacker flhrten jedoch zu Konflikten mit den (bis-
herigen) Parkplatznutzungen (Sturzgefahr) und dadurch zu Missstimmungen in der Be-
volkerung. Einige positive Beispiele kleinerer Muldenversickerungen fir Dachregenwas-
ser wurden bereits auf einigen privaten Grundstiicken umgesetzt (z. B. Beethovenstr.
56a oder Alexanderstr. 29).

- Machbarkeitsstudie inkl. Potenzialflachenprifung,

SHCa;r(?tltuengS- - Prifung der Verflgbarkeit, Ansprache der Flacheneigentimer
- Kombination mit UmbaumafRnahmen an Griin- und Freiflachen-
Projekttrager |Verwaltung, Landkreis Bergstrale, Baugenossenschaft Viernheim, usw.
Exterﬂne Un- Gutachter, Planungs- und Ingenieurbiro, Fachunternehmen
terstiitzung
Nutzer Gebaudeeigentimer/-innen in Uberflutungsgefahrdeten Zonen, Stadtwerke
Begmnj Kurzfristig/zwei bis vier Jahre
Laufzeit
Gesamtkosten |ca. 45.000 € fir Machbarkeitsstudie zur Versickerungsoptionen (vgl. MalRnahmen 4.2,
(geschatzt) 4.3 und 4.5)
Im Stadtum- Forderfahig sind insbesondere die Kosten fir die Herstellung (auch Umgestaltung und
. i Erweiterung) von offentlichen Platzen, Grinanlagen, Spiel und Sportplatzen einschlief3-
bau forderfa- | : T ; .
: lich von Kleinbauten, die die Nutzung unterstiitzen sowie Umwelt- und Naturschutz-
hige Kosten . . :
maflnahmen im Siedlungsbereich.
Finanzie- Forderung Uber Niederschlagswassergeblhren (gesplittete Abwassergebiihr), Einspa-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

rung Pumpstrom fiir Entwasserung

Versickerungsflache und -volumen, Versickerungsgeschwindigkeit

MaBinahmen- |4 5 54 2.10,3.4,36,4.1,43,45

synergien

Referenz/ Anforderungen an Versickerungsanlagen fir Niederschlagswasser sind im DWA-
Hinweis Arbeitsblatt-A 138 festgelegt.

Regenwasserprojekte in der Emscher-Region: http://emscher-regen.de/index.php?id=8
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Versickerung von Niederschlagswasser bei Neu- und Umge-
staltung von Verkehrsflachen

Beschreibung und Projektziel(e)

Das Entwasserungssystem der Stadt Viernheim verfigt wegen des Fehlens eines leistungsfahigen Vor-
fluters Uber keinerlei Entlastungsmdglichkeit. Sdmtliches Abwasser muss zu einem zentralen Punkt in
Richtung Klaranlage geleitet werden. Wegen der Topographie kann der Abfluss nicht in freiem Gefalle
aus dem System heraus erfolgen, sondern Schmutz- und Regenwasser missen in hoherliegende Riick-
haltebecken gepumpt und nach Fillung der Becken in den wenig leistungsfahigen Bannholzgraben abge-
leitet werden.

Lésungen zur Versickerung des Niederschlagswassers und damit zur Entkopplung der Flachen vom Ent-
wasserungskanal kdbnnen auch bei der Neu- und Umgestaltung von &ffentlichen Verkehrsflachen realisiert
werden, z. B. im Rahmen des Umbaus der Kreuzung SaarlandstralRe/Kreuzstralle/Am Koénigsacker zum

4.3 Prio A

Kreisverkehrsplatz.

Situation/
Problemlage

Ein Versickerungsgutachten (2013) sieht MalRihahmenschwerpunkte in der Saarland-,
Kreuz- und Pestalozzistralle sowie auf dem Kurpfalzplatz und geht fiir die Weststadt
von ,sehr guten Voraussetzungen fir die Versickerung“ aus, da die Durchlassigkeit des
Bodens entsprechend gegeben ist. Die in der aktuellen Generalentwasserungsplanung
aufgefiihrten Sanierungsempfehlungen beziehen sich vor allem auf Dimensionsvergré-
Rerungen, Uberleitungen und Neubau von Kanéalen. So wird das Kanalnetz zur Stadt-
entwasserung in absehbarer Zeit fir ein funfjahriges Regenereignis ertiichtigt. Die alte
Trasse, die ab dem Pumpwerk Saarlandstrafe unter dem Burgerhaus in die Kreuzstra-
Re Uber die Alexander- und die Kirschenstrae in die Wormser Stral3e fuhrt, wird mit
gréRerem Durchmesser kinftig ab der Kreuzstralde Uber die Siegfried- und die lllertstra-
Re in die Wormser Stral3e verlaufen. Die Gefahren eines 30-jahrigen Regenereignisses
bleiben insbesondere in den Muldenlagen der Weststadt allerdings bestehen.

- Machbarkeitsstudie inkl. Ansatz zur Weiterverfolgung des Umsetzungsvorschlags aus

SHCa;r(?tltuengS- dem Versickerungsgutachten (2013)
- Kombination mit UmbaumafRnahmen an Verkehrsflachen

Projekttrager |Verwaltung
Exterﬂne Un- Gutachter, Planungs- und Ingenieurbiro, Bauunternehmen
terstiitzung
Nutzer Gebaudeeigentimer/-innen in Gberflutungsgefahrdeten Zonen, Stadtwerke
Begmn_/ Mittelfristig/zwei bis finf Jahre
Laufzeit
Gesamtkosten |ca. 45.000 € fur Machbarkeitsstudie zur Versickerungsoptionen (vgl. MalRnahmen 4.2,
(geschatzt) 4.3 und 4.5)
Im Stgdtum_—_ Férderfahig sind die Kosten fiir die Herstellung neuer oder die Anderung vorhandener
bau forderfa- : . oo .. .

: ErschlieBungsanlagen, einschliellich der Oberflachenentwasserung.
hige Kosten
Finanzie- Forderung Uber Niederschlagswassergebihren (gesplittete Abwassergebiihr), Einspa-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

rung Pumpstrom fiir Entwasserung

Versickerungsflache und -volumen, Versickerungsgeschwindigkeit

MaRnahmen- 1 5 43 51 25 2.10,3.2, 3.4,3.6,3.7, 41,42, 45

synergien

Referenz/ Anforderungen an Versickerungsanlagen fir Niederschlagswasser sind im DWA-
Hinweis Arbeitsblatt-A 138 festgelegt.
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Modellprojekt Regenwassernutzung als Betriebswasser fir
Sanitar und/oder zur adiabaten Kihlung im Quartier

Beschreibung und Projektziel(e)

Dezentrale Konzepte zum nachhaltigen Umgang mit Regenwasser auf Grundsticks- und Gebaudeebene
erfillen die Ziele eines naturnahen lokalen Wasserhaushalts, weitergehenden Gewasserschutzes sowie
Uberschwemmungs- bzw. Binnenhochwasserschutzes. Hierzu wird Regenwasser an Ort und Stelle in
Regenspeichern gesammelt und nach Mdglichkeit auch dort durch geeignete Anlagen in den natirlichen
Wasserkreislauf zurtickgefiihrt. Geeignete Anwendungsgebiete kdnnen sein: Bewasserung von Garten
und Balkonpflanzen, Toilettenspilung, Waschmaschine und die energiesparende Kiihlung von Gebau-
den. Letzteres funktioniert insbesondere bei Gebauden, die ohnehin mit Klimaanlage und Warmetibertra-
gern fur Zu- und Abluft ausgestattet sind. Beim Prinzip der adiabaten Abluftkihlung wird im Sommer Re-
genwasser in den warmen Abluftstrom gespriht, wobei dieser durch den hohen Energiebedarf des Pha-
senlbergangs von flissig nach gasférmig um mehrere Kelvin abkuhlt. Die notwendige Warme wird der
Uberstromenden Aufienluft fortwdhrend entzogen, gekuhlte Zuluft entsteht. Der Warmedibertrager kann
im Winter zur Warmerutckgewinnung dienen.

Modellprojekte, die beratend begleitet und ggfls. finanziell unterstitzt werden, werden im Rahmen der
Offentlichkeitsarbeit als Vorbild prasentiert, um Anreize fiir Nachahmer zu schaffen.

Starkregenereignisse in Viernheim haben in drei aufeinander folgenden Jahren (2007 -
2009) zu teilweise massiven Uberschwemmungen in der Weststadt gefiihrt. Dies hat
Situation/ einerseits Auswirkungen auf die Stadtentwasserung. Andererseits sind auf Grund des
Problemlage |hohen Anteils privater Grundstiicke und der Enge des Gebaudebestands auch Anpas-
sungen in der Haustechnik privater Eigentimer erforderlich. Eine Realisierung im Be-
stand kann allerdings mitunter schwierig sein.

4.4 Prio C

- Bewerbung und Direktansprache von Grundstiickseigentimern
- ggf. Einflechtung in Kampagne zum Anreizprogramm bzw. zum Beratungsangebot
- ggf. fachliche und finanzielle Unterstitzung eines Modellprojekts

Handlungs-
schritte

Projekttrager |Verwaltung, private Eigentimer

Exterﬂne Un- Planungs- und Ingenieurbiiro, Handwerk

terstitzung

Nutzer Private Eigentimer

E:S;;:I/t Langfristig/Forderzeitraum der Gesamtmalnahme soll zehn Jahre nicht Giberschreiten.
GesamEkosten Interner Aufwand, ca. 22.500 € plus ggf. Honorar fiir externe Beratung

(geschatzt)

Im Stadtum-

bau forderfa- |z. B. Kommunales Anreizférderprogramm zur Regenwasserbewirtschaftung
hige Kosten

Finanzie- Forderung Uber Niederschlagswassergebiihren (gesplittete Abwassergebluihr), ggf. Re-
rungsoption duktion des Frischwasserbedarfs

Erfolgsindika- |Volumen des Regenrickhalts, Ausfiihrungsqualitdt, Nutzerkomfort und -zufriedenheit,
tor(en) Wirtschaftlichkeit

MaBnahmen- | 4 3 4 4 15 35 41,52
synergien
Fachartikel ,Kiihlen mit Regenwasser" mit Praxisbeispielen:
Referenz/ http.//www.ikz.de/nc/ikz-haustechnik/artikel/article/kuehlen-mit-regenwasser-vorteile-
Hinweis durch-enev-2014-0053622.html

Hinweise zur Regenwassernutzung: https://www.umweltbundesamt.de/umwelttipps-
fuer-den-alltag/garten-freizeit/regenwassernutzung#textpart-1
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4.5

Beschreibung und Projektziel(e)

Die Vorsorge vor starkregenbedingten Uberflutungen urbaner Rédume ist eine Aufgabe, der sich Viern-
heim in den nachsten Jahrzehnten verstarkt wird stellen missen. Als moéglicher Vorsorgebaustein vor
starkregenbedingten Uberflutungen sind ergdnzend auch multifunktionale Freiflachennutzungen als ur-
bane Retentionsflache denkbar. Dieser Ansatz sieht vor, dass zur Schadensbegrenzung bei sehr selte-
nen und auflergewdhnlichen Starkregenereignissen, Oberflachenwasser gezielt in definierte Bereiche mit
geringerem Schadenspotenzial geleitet wird und die dort ggfls. entstehenden Schaden bewusst in Kauf
genommen werden. In diesem Zusammenhang bietet es sich an, Frei- und Grunflachen mit vergleichs-
weise geringen Wiederherstellungskosten (oder geringem Schadenspotential) als Notflutungsflachen
vorzusehen. Dies betrifft sowohl Flachen innerhalb der Bebauung als auch in Aulengebieten. Da diese
Flachen nur in seltenen Ausnahmefallen als (Not-) Retentionsraum genutzt werden, soll ihr vorrangiger
Nutzungszweck nicht eingeschrankt, sondern nur um die Zwischenspeicherung von Oberflachenwasser
bei Starkregen erweitert werden.

Multifunktionale Flachen zur Retention Prio C

Situation/
Problemlage

In den vergangenen Jahren (insbesondere 2007-2009) wurde Viernheim von Starkrege-
nereignissen heimgesucht, die in den Uberschwemmungsgefahrdeten Bereichen teils
massive Schadden an Gebauden und Hausrat durch tberflutete Keller und StralRen nach
sich zogen. Im Beteiligungsprozess wurden bereits mehrere mdgliche multifunktionale
Retentionsrdume genannt: Tivolipark, Spielplatz lllertstralle, Siedlerplatz. Die temporare
Retentionsnutzung von Brachflachen innerhalb der Muldenlagen wurde ebenfalls vorge-
schlagen.

Handlungs- - Machbarkeitsstudie inkl. Prifung méglicher, multifunktionaler Retentionsflachen
schritte - ggf. Beschluss und Umsetzung
Projekttrager |Verwaltung, Landkreis Bergstrale, Baugenossenschaft Viernheim, usw.
Exterﬂne Un- Planungs- und Ingenieurbiro, Gutachter
terstiitzung
Nutzer Gebaudeeigentiimer/-innen in Gberflutungsgefahrdeten Zonen, Stadtwerke
Begmnj Mittelfristig/zwei bis vier Jahre
Laufzeit
Gesamtkosten |ca. 45.000 € fiur Machbarkeitsstudie zur Versickerungsoptionen (vgl. MalRnahmen 4.2,
(geschatzt) 4.3 und 4.5)
Forderfahig sind Kosten fur die Herstellung (auch Umgestaltung und Erweiterung) von
Im Stadtum- offentlichen Platzen, Griinanlagen, Spiel und Sportplatzen einschlieflich von Kleinbau-
.. 2 ten, die die Nutzung unterstitzen, die Neugestaltung von Schulhéfen zur Mehrfachnut-
bau forderfa- P . o . . : .
hige Kosten zung, usw. Die Férderung privater Freiflachen oder Flachen anderer 6ffentlicher Eigen-
9 timer zur oOffentlichen Nutzung setzt voraus, dass die 6ffentliche Nutzung fir die Zeit
der Zweckbindung vertraglich gesichert ist.
Finanzie- Forderung Uber Niederschlagswassergebiihren (gesplittete Abwassergebuhr), Einspa-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

rung Pumpstrom fiir Entwasserung

Retentionsflache und -volumen, Regelbarkeit

Manahmen- |4 3 1 4 3.1,3.2,3.3, 3.4, 3.5, 3.8, 4.1

synergien

Referenz/ Forschungsvorhaben MURIEL der Deutschen Bundesstiftung Umwelt:
Hinweis https://www.dbu.de/123artikel36840 2430.html
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5. Gebaude, Energie und Klimaschutz

5.1 Ausbau der Fernwarme Prio B

Beschreibung und Projektziel(e)

KWK-Anlagen flhren durch gleichzeitige Strom-und Warmeerzeugung zu besserer Brennstoffausnutzung
und damit einer Minderung von CO,-Emissionen gegenuber der getrennten Strom- und Warmeerzeu-
gung. Die (Ab-)Warme der KWK-Anlagen wird zumeist in ein Warmeverteilsystem eingespeist, dass sich
innerhalb eines Gebaudes, in einem Gebaude- oder gar einem Stadf(teil)verbund befindet und Warme-
abnehmer direkt mit dieser Nutzenergie versorgt. In letzterem Fall wird von Fernwarme gesprochen. In
Fernwarmenetzen ist eine hohe Anschlussdichte anzustreben, um nicht nur 6kologische, sondern durch
eine gute Auslastung dieser Infrastruktur auch dkonomische Vorteile zu erzielen. Zu prifen und zu for-
dern sind auch innovative Lésungen zur Effektivitatssteigerung und Optimierung des bestehenden Net-
zes sowie die Moglichkeit zur Realisierung innovativer Einzellésungen, wie bspw. der Einsatz erneuerba-
rer Energien in KWK-Anlagen (z. B. Biomethan, -gas und Holzbrennstoffe) oder Niedertemperaturparzel-
len aus dem Fernwarmericklauf.

Ziel ist also die Erhéhung der Anschlussdichte und eine Optimierung des Versorgungsnetzes. Ausgehend
von energieintensiven Gebaduden (z. B. Mehrfamilienhaus, groRes Kommunalgebaude, Gewerbeobjekt)
konnen weitere Gebaude in unmittelbarer Umgebung an ein Warmenetz angeschlossen werden. Gebiete
mit hoher Warmedichte kdnnen in einem Warmekataster bzw. Uber die Auswertung der Siedlungstypen
identifiziert werden.

Die Stadtwerke Viernheim GmbH betreiben mehrere Blockheizkraftwerke im Stadtge-
biet, die ihre (Ab-)Warme in ein 8 km langes Fernwarmenetz einspeisen und hiertber in
Viernheim ca. 2.500 Gebaude versorgen. Das gréf3te BHKW ,Am Essigzapfen® wurde
bereits 1993 in Betrieb genommen und erzeugt seither umweltschonend Strom und
Situation/ Fernwarme mit Hilfe von insgesamt vier Gasmotoren.

Problemlage |Das Fernwarmenetz in der Weststadt verlauft Gber die Georg-Blchner-, Beethoven- und
Sudentenstralle (iber die Pestalozzi- zur Adolf-Damaschke-StraRe. Die Liegenschaften
der Kirche, die Punkthochhduser am Kurpfalzplatz, das Bulrgerhaus und Teile der FFS
sind an das Fernwarmenetz angeschlossen. Das in der Weststadt weit verzweigte Gas-
netz steht jedoch in Konkurrenz zur Nachfrage nach Fernwarme.

- Kartierung weiterer Anschlusspotenziale in der Weststadt entlang der Leitungstrassen
Handlungs- - Abstimmung des Leitungsausbaus mit Stralensanierungen

schritte - ggf. Offentlichkeitsarbeit, Direktmarketing oder Férderprogramm zur Erhéhung der
Anschlussquote (z. B. Vorranggebiet Weststadt)

Projekttrager |Stadtwerke Viernheim

Exterﬂne Un- Verwaltung, Planungs- und Ingenieurbiro, Lokale Partnerschaft
terstiitzung

Nutzer Gebaudeeigentimer/-innen

Beginn/ Kurz- bis mittelfristig/fortiaufend

Laufzeit

Gesamtkosten || 1o ner Aufwand, ca. 600-700 €/m Trasse

(geschatzt)

Im Stadtum-

bau forderfa- |-

hige Kosten

Finanzie- Kraft-Warme-Kopplungs-Gesetz, Erneuerbare-Energien-Gesetz, KfW-Programm ,Er-

neuerbare Energien Premium®, Energetische Foérderung im Rahmen des Hessischen

rungsoption Energiegesetzes

Erfolgsindika- Anschlussdichte/Versorgungsquote, Neuanschliisse

tor(en)

MaBnahmen- |45 43 44 24 25 52

synergien

Referenz/ Fernwarme-Foérderprogramm der MVV:

Hinweis https://www.mvv.de/enerqgie/privat/fernwaerme/planen/foerderprogramm-mvv.jsp
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Beratung zur energetischen Gebaudesanierung und zur Nut-
zung der solaren Dachflachenpotenziale

Beschreibung und Projektziel(e)

Durch die Umsetzung der europaischen Energieeffizienzrichtlinie auf Bundesebene (EnEV und EEWar-
meG) ergeben sich in Neubau- und Bestandsgebauden wachsende Anforderungen an Sanierungen der
Gebaudehiille und Heizungstechnik. Um individuelle, nachhaltige Sanierungslésungen technisch optimal
auszulegen, ist fachkundige und unabhangige Beratung notwendig, die in Form eines kommunalen An-
sprechpartners und/oder eines Beraternetzwerkes realisiert werden kann. Allein durch die Optimierung
bestehender Heizungssysteme (z. B. hydraulischer Abgleich, Einbau von Hocheffizienzpumpen) lassen
sich 5-25 % der Energiekosten sparen. Angestrebt wird ist eine deutliche Steigerung der Sanierungsrate
im Quartier, die die energiepolitischen Ziele der Bundesregierung (2% des Gebaudebestandes pro Jahr
bis 2020) Ubersteigt.

Fir den Einsatz erneuerbarer Energien im Gebaude bieten sich Solarthermie und PV, Holz, Pellets, Bio-
gas und -6l, Warmepumpe, Fernwadrme und Mikro-KWK an. Aufgrund mangelnder Freiflachen in Stadt-
gebieten besteht fir die Nutzbarmachung solarer Energie das grof3te Ausbaupotenzial insbesondere auf
Déachern der privaten Haushalte und des GHD-Sektors. Auf dieses Solarpotenzial ist die kommunale
Strategie zum Ausbau erneuerbarer Energien auszurichten. Hierzu sind die wirtschaftliche Mdglichkeiten
einer erneuerbaren Solarenergieversorgung vom Dach sowie Technologiekombinationen in Richtung
Energieautarkie (Speicher, Elektromobilitat, Warmepumpe) zu kommunizieren und gute Beispiele darzu-
stellen. Die Stadt Viernheim selbst sollte eine Vorbildfunktion auf ihren eigenen Dachern tbernehmen.

In der Weststadt zeigt sich aufgrund des (sanierungsbedirften) Gebaudebestandes ein
hohes Umsetzungspotential. Viernheim ist Vorreiter im Klimaschutz und verfigt mit dem
Brundtlandburo als kommunale Klimaschutzagentur bereits seit vielen Jahren Uber eine
Beratungsstelle, die eine kostenlose Beratung und Unterstitzung bei der Umsetzung
von energetischen Modernisierungsmallnahmen anbietet. Neben einer umfassenden
Energieberatung, die mit Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen und Sanierungsvarianten weit
Uber eine Erstberatung hinausgeht, besteht z. B: auch eine Kampagne zum ,Solarstrom
von Viernheimer Dachern®. Erste wirtschaftliche Einschatzungen zu einer Solaranlage
auf dem Dach erméglicht auch die Webanwendung des Hessischen Solarkatasters.

5.2 Prio A

Situation/
Problemlage

- Beratungsprogramme und Solarkampagne fortfihren
- gezielte Bewerbung dieser Angebote in der Weststadt, z. B. mit Plakaten, Veranstal-
tungen und Netzwerkarbeit

Handlungs-
schritte

Projekttrager |Verwaltung

Externe Un- Energieberater/-innen, Solarteure, Handwerk, Schornsteinfeger, Stadtwerke, Lokale
terstiitzung Partnerschaft, Siedlergemeinschaft Viernheim

Nutzer Gebaudeeigentimer/-innen, GHD, Vereine und Institutionen

Beginn/ Kurzfristig/fortiaufend

Laufzeit

Gesamtkosten .

(geschatzt) Interner Aufwand, ggf. Honorar fiir externe Beratung (ca. 150 €/Beratung)

Foérderfahig ist die Offentlichkeitsarbeit zur Einbindung und Aktivierung der Mitwirkungs-
bereitschaft der Bewohnerinnen und Bewohner sowie aller Akteure im Malinahmenge-

Im St?dtum.'. biet, insbesondere auch zur Aktivierung von Immobilien- und Standortgemeinschaften.

bau forderfa- e a . e . .

hige Kosten Zuwepdungsfahlg ist aq_ch die Moderm&erung od_er In_§tandsetzung_ von Gebauden, die
nach ihrer inneren und auReren Beschaffenheit Missstande oder Mangel (§ 177 BauGB)
aufweisen.

Finanzie- Forderprogramme der KfW (z. B. Effizienzhaussanierung) und des BAFA im Bereich

rungsoption erneuerbare Energien (z. B. Solarthermie).

Erfolgsindika- Anzahl realisierter Beratungen und Projekten, Energie- und CO,-Emissionsreduktionen

tor(en)

MaBnahmen- 1 5 13 35 4.1,4.4,53

synergien
Energieberatung der Stadt Viernheim: http://www.viernheim.de/it/unsere-
stadt/umweltbauen/brundtland/sanierung.html#c10529

Referenz/ Solardach-Kampagne der Stadt Viernheim:

Hinweis http://www.viernheim.de/index.php?id=2774

Solarkataster Hessen:
https://www.gpm-webgis-12.de/geoapp/frames/index ext.php?qui id=hessen 02
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5.3

Beschreibung und Projektziel(e)

Ziel des Kreislaufwirtschaftsgesetzes ist die Férderung der Schonung der natiirlichen Ressourcen, die
Sicherstellung des Schutzes von Mensch und Umwelt bei der Erzeugung und Bewirtschaftung von Abfal-
len sowie die Forderung des Recyclings und der sonstigen stofflichen Verwertung von Abfallen. Das
hausliche Abwasser als Wertstoff einer nachhaltigen Siedlungswasserwirtschaft wird haufig noch mit dem
Niederschlagswasser vermischt, gemeinsam im Kanal abtransportiert und zentral behandelt oder besei-
tigt, was Okologisch fragwirdig und stromintensiv ist. Hausliches Abwasser ist eine Ressource fur Was-
ser, Energie und Nahrstoffe. Grauwasser enthalt vergleichsweise wenig Nahr-, Spuren- und Problemstof-
fe und eignet sich zum Recycling, was in vielen Fallen 6kologisch und 6konomisch Sinn machen kann.
Bei getrennter Grauwasser- und Schwarzwassererfassung kdénnen zwei potenzielle Anwendungen ge-
nutzt werden: a) Warmeriickgewinnung aus dem warmen Grauwasser aus Dusche, Bad, Waschmaschi-
ne und b) Wiederaufbereitung des Grauwassers zu hygienisch einwandfreiem Brauch- und Betriebswas-
ser, das Kostenvorteile fir den Endnutzer generiert.

Ein oder mehrere offentlichkeitswirksame Modellprojekte sollen dazu beitragen, die Verbreitung des

Modellprojekt Grauwasserrecycling im Quartier Prio C

Themas bzw. den Einsatz des Grauwasserrecyclings zu fordern.

Situation/
Problemlage

Eine nachtragliche Realisierung eines Systems zum Grauwasserrecycling im Gebaude-
bestand ist grundsatzlich schwierig umzusetzen. Entsprechend aufwendig gestaltet sich
i. d. R. der Beratungsaufwand und ein Anreizprogramm

- Bewerbung und Direktansprache von Grundstiickseigentimern

Handlungs- - ggf. Einbindung in Kampagne zum Anreizprogramm bzw. zum Beratungsangebot

schritte - ggf. fachliche und finanzielle Unterstlitzung eines ambitionierten und vorbildlichen
Modellprojekts

Projekttrager |Verwaltung, private Eigentimer

Exterﬂne Un- Planungs- und Ingenieurbiiro, Handwerk

terstitzung

Nutzer Private Eigentimer

Beginn/ Langfristig/Férderzei der G Bnah Il zehn Jahre nicht tiberschrei

Laufzeit angfristig/Férderzeitraum der Gesamtmafinahme soll zehn Jahre nicht Gberschreiten.

GesamEkosten Interner Aufwand, ca. 22.500 € plus ggf. Honorar fiir externe Beratung

(geschatzt)

Im Stadtum-

bau férderfa- |z. B. Kommunales Anreizférderprogramm zur Regenwasserbewirtschaftung

hige Kosten

Finanzie-

rungsoption

Erfolgsindika-
tor(en)

Reduktion von Energie- und Wasserkosten

Betriebskosten- und Ressourceneinsparung, umgesetzte Projekte

MaBnahmen- |4 3 44 15 35 41,52
synergien
Ergebnisse des Projekts Roof Water Farm:
Referenz/ http://www.roofwaterfarm.com/kompakt/gebaeude/
Hinweis Broschire ,Innovative Wasserkonzepte — Betriebswassernutzung in Gebauden®:

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/bauen/oekologisches bauen/download/modellvor
haben/betriebswasser deutsch2007.pdf
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54

Leerstandsmanagement fir Gewerbeflachen

Prio B

Beschreibung und Projektziel(e)

Der demographische und wirtschaftliche Wandel hat zu verstarkten Leerstanden in vielen Stadtgebieten
geflhrt, in der Weststadt insbesondere bei den Gewerbeflachen. Die Problematik wird durch ein veran-
dertes Nachfrageverhalten und einen zunehmenden Funktionsverlust der Innenstadte verstarkt.

Im Rahmen des Stadtumbauprozesses wird ein Leerstandsmanagement, das Leerstande erhebt und die
Ursachen analysiert, um Handlungsbedarfe zur Verbesserung der Situation und gemeinsam mit den Akt-
euren vor Ort Gber neue Nutzungskonzepte und -ideen zu erarbeiten, eingerichtet. Ziel ist die funktionale
Starkung des Quartiers in Hinblick auf die (Nah-)Versorgung und Behebung bereits bestehender oder
sich abzeichnender Funktionsmangel. .

Situation/
Problemlage

Handlungs-
schritte

Projekttrager

Externe Un-
terstitzung

Nutzer
Beginn/
Laufzeit

Gesamtkosten
(geschatzt)

Im Stadtum-
bau forderfa-
hige Kosten

Finanzie-
rungsoption
Erfolgsindika-
tor(en)

Maflnahmen-
synergien

Referenz/
Hinweis

In der Weststadt befinden einige Leerstdnde von Gewerbeobjekten, die den zunehmen
Funktionsverlust des Quartiers belegen. Auffallendes und ein fur die Stadtumbauziele
kontraproduktives Beispiel sind die Gewerberaume im Erdgeschoss des Punkthochhau-
ses Saarlandstralie 1, die eine negative Wirkung auf die Attraktivitat des Kurpfalzplatzes
ausstrahlen.

Die Gewerbe-Immobilienbdrse der Viernheimer Wirtschaftsférderung (bzw. Metropolre-
gion Rhein-Neckar) vermittelt Ansprechpartner freier Grundstiicke, (Buro)-Gebaude,
Lagerflachen, Laden und Gewerberdume aller Art, ermdglicht eine komfortable Suche
und bietet prazise Informationen Uber klar gegliederte Exposés.

- Organisation des Leerstandmanagements

- Analyse der Leerstandssituation (Leerstandskataster) und deren Ursachen

- Kontaktknipfung und -pflege mit Eigentiimern von Gewerbeflachen, potenziellen Filia-
listen, Existenzgriindern usw., aber auch bestehenden Geschaftsinhabern (Vorbeu-
gung von Geschaftsaufgaben)

- ggof. Unterstltzung bei Modernisierung von Gewerbeobjekten und deren Inserierung in
der Datenbank der MRN

- Vermittlung von Angebot und Nachfrage, auch fiir temporare Zwischennutzungen (wie
Popup-Bar, Ausstellungsraum, Schaufensterdeko, soziokulturelle Einrichtungen, o. A.)

Verwaltung
Lokale Partnerschaft, City-Gemeinschaft Viernheim, Planungs- und Ingenieurbiiro

Gewerbeflacheneigentiimer, Unternehmer, soziokulturelle Initiativen, usw.

Nach Abschluss der Konzeptphase (Ende 2017/Anfang 2018), Foérderzeitraum der Ge-
samtmafinahme soll zehn Jahre nicht Uberschreiten.

Interner Aufwand, ca. 1.500 €/a fur Intensivierung des Marketings

Zuwendungsfahig sind die Modernisierung oder Instandsetzung von Gebauden, die
nach ihrer inneren und duf3eren Beschaffenheit Missstande oder Mangel (§ 177 BauGB)
aufweisen sowie von Gebauden und fir die Gestaltung von Freiflachen, die eine Zwi-
schennutzung ermdglichen, soweit der Aufwand in einem angemessenen Verhaltnis zur
Zwischennutzung steht, oder die auler der Zwischennutzung auch der Erhaltung und
einer spateren endgiltigen Nutzung eines Gebaudes dienen.

Gewerbesteuer, Kaufkraftstarkung durch sozialversicherungspflichtige Arbeitsangebote
Vermittlungsquote/Vermarktungserfolg, Reduzierung Leerstandsquote

1.1,12,1.4,15,26,3.2,3.7

Konzeptpapier Leerstandsmanagement Steinheim:
http://www.stadtumbaunrw.de/pdf/dokumente/leerstandsmanagement layout.pdf
Bericht zum Leerstandsmanagement in Grinstadt:
http://www.gruenstadt.de/sv_gruenstadt/Wirtschaft/Wirtschaftsf%C3%B6rderung%20&
%20Stadtmarketing/Berichte/Bericht%20Leerstand%20neu.pdf
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Vertiefende Beteiligung der FFS am p&adagogischen Pramien-
modell des Kreis BergstralRe zur Energieeinsparung

Beschreibung und Projektziel(e)

Mit dem Pramienmodell wird das Engagement zur Durchfihrung von Energiesparmafnahmen an Schu-
len des Kreises Bergstrale gezielt unterstitzt und geférdert. Die Aktivitdten sollen einen Beitrag zur Min-
derung des Energieverbrauchs und den damit verbundenen Kosten leiten sowie Schiilerinnen und Schi-
ler langfristig fir den schonenden Umgang mit Energie und Ressourcen sensibilisieren. Die Beteiligung
aller Schulen am Pramienmodell ist seitens des Schultréagers ausdriicklich erwiinscht.

Die Ermittlung der Pramienhohe erfolgt gemaf ,Richtlinie zur Pramierung von EinsparmalRnahmen im
Energiebereich® Fiir Abgabe des ausgefiillten Rickmeldebogens und eines Projektberichts (Vorausset-
zung flr Pramienerhalt) erhalt die Schule einen Sockelbetrag von 100 €. Die Bemessung der Gesamt-
pramie orientiert sich darUber hinaus an den Energiesparaktivitdten, wobei die dem Projekt zugrunde
gelegten Rickmeldebdgen mit dargelegten Kriterien zur Beurteilung der Aktivitdten (max. 44 Punkte)
mafgebend sind. Die maximal erreichbare Pramienhodhe ist auf 2.000 € begrenzt.

. Im Rahmen des Stadtumbauprozesses wird die Friedrich-Frébel-Schule bei der Erarbeitung und Umset-
zung von Klimaschutzprojekten unterstitzt und beraten.

5.5 Prio C

Im Bereich der Heizungsanlage der Friedrich-Frobel-Schule finden sich Energieein-
sparpotenziale, da bisher nur das Hauptschulgebaude an der Fernwarme aus KWK der
Situation/ Stadtwerke angeschlossen ist (z B. die Hausmeisterwohnung und Turnhalle werden
Problemlage |[noch mit fossilen Brennstoffen versorgt). Die FFS nimmt bereits am Pramienmodell teil.
Insbesondere im Bereich Umweltbildung kdnnten weitere Potenziale fir die Information,
Sensibilisierung oder Projektbeteiligung der Schiler genutzt werden.

- kontinuierliche ldeensammlung zur Energieeinsparung sowie die Nutzung von Poten-
zialen auf dem Schulgelande in den Bereichen Warme, Strom und Verkehr sowie de-
ren Umsetzung in Projekten

Handlungs-
schritte

Projekttrager |Friedrich-Frébel-Schule, Landkreis Bergstralle

Externe Un-

. Eigenbetrieb Gebaudewirtschaft
terstlitzung

Nutzer Schiler-, Lehrerschaft, Schulleitung
Beginn/
Laufzeit

Gesamtkosten
(geschatzt)

Im Stadtum-
bau forderfa- |-
hige Kosten
Finanzie-
rungsoption
Erfolgsindika-

Kurzfristig/fortlaufend

Interner Aufwand, ggf. Honorar fur Moderation/Beteiligung

Investive MaRnahmen sind mit dem Schultrager abzustimmen.

Absolute und relative Energie- bzw. THG-Einsparung durch Nutzungsverhalten

tor(en)

MaBnahmen- 14, 53 56 28 3.8

synergien

Referenz/ Energiesparmodell Hellingskampschule Bielefeld:

Hinweis http://www.hellingskampschule.de/userfiles/Schulprogramm/3.7.4 Energiedetektive.pdf
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