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VEP - MaBnahmenkatalog

Baustein 1: Innenstadtring

Baustein 2: Verkehrsberuhigter Kern-Bereich

Baustein 3: Umgestaltung von Knotenpunkte im Stadtgebiet
Baustein 4: Umgestaltung von SammelstraBen im Stadtgebiet
Baustein 5: Neuordnung innenstadtnaher Bereiche

Baustein 6: FuBgangerverkehr

Baustein 7: Radverkehr

Baustein 8: Leistungsfahige Zweitanbindung RNZ
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Baustein 1 - Innenstadtring

1. Bestandsaufnahme / Analyse (VEP - Konzept vom Ingenieurblro von Mérner und Jinger)

2.  MaBnahmen - Innenstadtring

Knotenpunkt 1 Weinheimer Str. / Karl-Marx-Str. N
Knotenpunkt 2 Weinheimer Str. / Wasserstr.
Knotenpunkt 3 Wasserstr. / Rathausstr.
Knotenpunkt 4 Wasserstr. / Luisenstr.
Knotenpunkt 5 Luisenstr. / Kettelerstr.
Knotenpunkt 6 Lampertheimer Str. / Annastr.
Knotenpunkt 7 Annastr. / Karl-Marx-Str.
Knotenpunkt 8 Karl-Marx-Str. / Rathausstr.
Ruhender Verkehr

Wegweisung inkl. statischen Parkleitsystem

Kostenzusammenstellung
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Bestandsaufnahme / Analyse (vom Ingenieurbiiro von Mérner und Jiinger)

StraBennetz
= Gute auBere ErschlieBung
= Komplizierte innere ErschlieBung

Mangel im StraBennetz
= Gehwegparken behindert FuBganger und vermindert

Attraktivitat, Wege zu FuB zurtckzulegen
= Unklare Verkehrsfiihrung im Innenstadtbereich,
= Auffindbarkeit fir Ortsunkundige schwierig
= Leistungsfahigkeitsengpéasse an Knotenpunkten:
- Weinheimer StraB3e / Karl-Marx-StraBBe

- Weinheimer StraBe / WasserstraBe

- RathausstraBBe / Karl-Marx-StraBe
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Warum ist ein Innenstadtring sinnvoll?

u Hierarchisierung der StraBen

2 VerkehrserschlieBung verbessern
3 Auffindbarkeit verbessern

: Wegefihrung vereinfachen

- Verkehrssicherheit verbessern

3 Verkehrsfluss verbessern
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Knotenpunkt 1: Weinheimer StraBe / Karl-Marx-StraBe (aniage 21)

IST-Zustand: Planung:

- Ruckstau in den Spitzenstunden (KVP - Kreisdurchmesser 18 m)
(Kapazitat des KP ist fast erreicht!) + Verkehrssicherheit

- Keine einwandfreie Verkehrslage + Verkehrsfluss
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Knotenpunkt 2: Weinheimer StraBe / WasserstraBe (aniage 24)
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IST-Zustand: Planung:

- Rulckstau in den Spitzenstunden (KVP - Kreisdurchmesser 17 m)
(Kapazitat des KP ist erreicht!) + Verkehrssicherheit

- Unfallschwerpunkt 2007, 2008 u. 2011 + Verkehrsfluss
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Knotenpunkt 4: WasserstraBBe / LuisenstraBBe (aniage 33)

IST-Zustand: Planung:
- Baumbeet beeintrachtigt + Verkehrsfluss
Abbiegevorgange
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Knotenpunkt 5: LuisenstraBe / KettelerstraBBe (aniage 39)

IST-Zustand: Planung:
- Untbersichtliche Verkehrslage + Verkehrsfluss
+ Verkehrssicherheit
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Knotenpunkt 6: Lampertheimer StraBe / AnnastraBe (aniage 43)

IST-Zustand: Planung:
- Untbersichtliche Verkehrslage + Verkehrsfluss
+ Verkehrssicherheit
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Knotenpunkt 7: AnnastraBe / Karl-Marx-StraBe (aniage 47)
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IST-Zustand: Planung:
+ /- okl + Verkehrsfluss
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Knotenpunkt 8: Karl-Marx-StraBe / RathausstraBe (aniage 52)

IST-Zustand: Planung:

- Rulckstau in den Spitzenstunden (KVP - Kreisdurchmesser 16 m)
(Kapazitat des KP ist erreicht!) + Verkehrssicherheit

- Unfallschwerpunkt 2007 + Verkehrsfluss (auch OPNV!)
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Ruhender Verkehr: Beispiel WasserstraBBe (anlagen 62, 63a, 63b & 63c)
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Verkehrswegweisung - Beispiel 1 (anlagen 76a & 76b)
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Kostenzusammenstellung (aniagen 89)

Baustein 1: Innenstadtring

10

Beschreibung

KP Weinheimer Str. / Karl-Marx-Str.

Kreisverkehrsplatz

KP Weinheimer Str. / Wasserstr.

IST-Zustand

KVP (Durchmesser 17 Meter)

KP Rathausstr. / Wasserstr.

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

KP Wasserstr. / Luisenstr.

Variante 1: Vorfahrtsédnderung im Ist-Zustand

Variante 2: Vorfahrtsanderung Aufweitung des Kurvenbereiches
(mit Grunderwerb; Schétzung des Gebaudes ist nicht maglich!)

KP Luisenstr. / Kettelerstr.

Markierungsarbeiten

KP Lampertheimer Str. / Annastr.

Belags- und Markierungsarbeiten

KP Annastr. / Karl-Marx-Str.

Variante 1: Vorfahrtsanderung im Ist-Zustand

Variante 2: Vorfahrtsanderung Aufweitung des Kurvenbereiches

KP Karl-Marx-Str. / Rathausstr.

Variante 1: Ist-Zustand

Variante 2: KVP (Durchmesser 16 Meter)

Markierung / Beschilderung "Ruhender Verkehr"

Verkehrswegweisung inkl. Parkleitsystem / StVO-Beschilderung

Summe:

ca. Kosten
[brutto]
Gesamt

283.000,00 €

0,00 €
178.000,00 €

1.814,16 €

110.931,31 €

2.283,90 €

46.628,34 €

351,98 €
2.803,38 €

1.410,05 €
140.000,00 €

7.901,60 €

49.011,34 €

ca. Kosten
[brutto]
1. Jahr

0,00 €

1.814,16 €

2.283,90 €

46.628,34 €

351,98 €

1.677,95€

7.901,60 €

33.511,59 €

94.169,51 €

ca. Kosten
[brutto]
2. Jahr

283.000,00 €

2.803,38 €

4.55175€

290.355,13 €

ca. Kosten
[brutto]
3. Jahr

178.000,00 €

140.000,00 €

10.948,00 €

328.948,00 €

Stand 2012

ca. Kosten

[brutto]
4. Jahr
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VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN VIERNHEIM

MaRBnahmenkatalog 2012
Baustein 1 - Innenstadtring

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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