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1 Anlass und Aufgabenstellung
,Nahmobilitat — ein Gewinn fur alle®

Mit diesen Worten beginnt die 2017 vom Land Hessen verabschiedete
Nahmobilitatsstrategie. Viele ,gute Grinde“ sprechen fur die Forderung der
Nahmobilitat in Kommunen (vgl. Abbildung 1): Nahmobilitat ist sozial, klima-
und umweltfreundlich. Sie ist flachensparsam, kostengtinstig und schafft Be-
gegnung. Sie dient damit der Mobilitdtserhaltung und Gesundheit sowie der
Lebensqualitat aller Burger. Sie fordert Urbanitat und steigert die Attraktivitat
der stadtischen Raume.!

Die Nahmobilitatsstrategie dient dabei als Planungsgrundlage, in der die
Handlungsfelder und MalRnahmen beschrieben werden, die fir den Ful3- und
Radverkehr in Hessen in den kommenden Jahren umgesetzt werden sollen.

Verkehrssicherheit Kiima/ Ummweltschutz

\ f Lebensqualitat

’-" Kemmunikation

Basismobilitat «

MNahversorgung

Gute Griinde
fiir Nahmobilitat

Lokale Wirtschaft

£ Ly e

Gesundheit Flacheneffizienz

Abbildung 1: Gute Grunde fur Nahmobilitét?

Als ein Planungsinstrument enthalt die Nahmobilitatsstrategie den ,Nahmobi-
litats-Check® fur Kommunen zur einfachen und gezielten Férderung des Ful3-
und Radverkehrs auf kommunaler Ebene.

In Viernheim wurde beschlossen, einen solchen Nahmobilitdts-Check durch-
zufahren, um schlief3lich gezielte Ansatze zur Starkung einer nachhaltigen
Mobilitdt zu formulieren. Ziel der Analyse war es, einen Uberblick Gber die

1 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (2014): Hinweise zur Nahmobili-
tat. Kaln.

2 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2017): Nahmobilitatsstrategie
fir Hessen. Wiesbaden.
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Starken und Schwachen der Nahmobilitat in Viernheim zu erlangen und die
Akteure fur das Thema zu sensibilisieren.

Der Fokus der Betrachtungen in Viernheim lag auf der Innenstadt rund um die
FuRgangerzone und dem innenstadtnahen Bereich (vgl. Abbildung 2). Hier
wurde im Sinne einer gesamtheitlichen Betrachtung die Situation fur den Ful3-
und Radverkehr Uberpruft. Das Untersuchungsgebiet wurde wahrend der Be-
arbeitung zum Teil bedarfsgerecht erweitert. Dartiber hinaus wurden die Qua-
litat und der Zugang zum OPNV bewertet. Schulwege im Untersuchungsge-
biet wurden besonders unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit betrachtet.

Ziel des Planungsprozesses war es, eine abgestimmte Gesamtstrategie zum
zukUnftigen Umgang mit Themen der Nahmobilitat zu erarbeiten, um den Ver-
kehrsmittelanteil des Umweltverbunds im gesamten Stadtgebiet zu erhdhen.

Innenstadtnaher Bereich

Viernheim

Abbildung 2: Abgrenzung Innenstadtnaher Bereich Viernheim
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2 Methodisches Vorgehen

Die Durchfuihrung des Nahmobilitdts-Checks orientierte sich an einem proto-
typischen Projektablauf, der die vier zentralen Arbeitsschritte des Nahmobili-
tats-Checks aufgreift.

e Definition der Zielsetzung

e Bestandsaufnahme und Bewertung

e Malnahmen identifizieren und konkretisieren
e Nahmobilitatsplan zur Ergebnisdokumentation

Der Nahmobilitatsplan beinhaltet schlussendlich fur die jeweiligen MalRnah-
men eine kurze Beschreibung, benennt Verantwortlichkeiten und konkretisiert
die nachsten erforderlichen Schritte.

2.1 Ablauf

Der Projektablauf zur Durchfihrung des Nahmobilitdts-Checks war gekenn-
zeichnet durch einen Wechsel aus Workshops bzw. Abstimmungsterminen
und Arbeitsphasen (vgl. Abbildung 3). Im Rahmen der drei vorgesehenen
Workshops wurden — gemeinsam mit der Kommune und dem ausgewahlten
Akteurskreis - die zentralen Inhalte fur den Nahmobilitéatsplan erarbeitet bzw.
abgestimmt. Die jeweiligen Arbeitsphasen dienten zur Aufbereitung der erar-
beiteten Ergebnisse und Vorbereitung der jeweils folgenden Workshopter-
mine. Anschlielend an die Erarbeitung des Nahmobilitatsplans ist die Be-
schlussfassung im Stadtrat Viernheims vorgesehen.

Der Prozess erforderte einerseits eine intensive Zusammenarbeit zwischen
der Fachverwaltung und dem bearbeitenden Fachbiro (R+T) und anderer-
seits die Berucksichtigung anderer Fachplanungen sowie die Beteiligung der
Stadtpolitik und ausgewahlter Akteure.

In einem ersten Schritt wurde die aktuelle Situation sowie die allgemeine Ziel-
setzung der Stadt Viernheim anhand einer Checkliste (vgl. Anlage 1) gemaf}
dem Handbuch Nahmobilitdts-Check Hessen besprochen. Die Starken und
Schwéchen der Nahmobilitat in Viernheim wurden im Anschluss durch das
Fachblro und unter Beteiligung aller Akteure (vgl. Kapitel 2.2) fur alle Ver-
kehrsarten differenziert analysiert und bewertet. Danach wurden Planungs-
ziele entwickelt, die als Grundlage fur die weitere Erarbeitung von Mal3nah-
men dienten.
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Auftaktgesprach mit Stadtverwaltung
(Checkliste ,Vororientierung®)

Arbeitsphase 1: Bestandsaufnahme und Online Befragung Akteure
(Erfassungsbogen ,Bewertung Status Quo®)

B
Workshop 1: Ziele und Status Quo
Arbeitsphase 2: Bewertung Status Quo und Mafnahmenvorschlage
1

Workshop 2: MalRnahmenentwicklung und Auswahl / Priorisierung

Arbeitsphase 3: Verdichtung zu einem Nahmobilitatsplan

-
Abstimmungstermin mit Stadtverwaltung

il
4

Finale Version Nahmobilitatsplan (ggf. politischer Beschluss)

Abbildung 3: Ablauf Nahmobilitats-Check Viernheim

2.2 Beteiligungsprozess

Die Workshops dienten dem Informationsaustausch zwischen den beteiligten
Akteuren und dem Fachbiro. Zudem boten sie einen Rahmen Inhalte abzu-
stimmen und fachliche Empfehlungen auszusprechen. Teilnehmer der Work-
shops waren:

e Stadtverwaltung (Amt fur Stadtentwicklung und Umweltplanung, Ord-
nungsamt, Brundtlandbtiro)

e Stadtwerke (Stadtbus)

e Fraktionen der Stadtverordnetenversammliung

e Polizei

e Kreisverkehrswacht Bergstralie e.V.

e Interessensverbande: ADFC, BUND

e Einzelhandelsvertreter

e Senioren- und Behinderteninteressensverbande (Beteiligungsforum
Handicap) und/ oder Beauftragte der Stadtverwaltung

e Vertreter der Schulen
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Abbildung 4: Impressionen Workshop 1

Im Vorlauf zum ersten Workshop hatten alle Akteure die Méglichkeit im Zuge
einer Online-Befragung ihre Einschatzung des Status-Quos zum Thema
Nahmobilitdt abzugeben. Die detaillierten Ergebnisse kdnnen in Anlage 2 ent-
nommen werden.

Der erste Workshop im November 2019 diente schlief3lich dazu, unter Beriick-
sichtigung der Bestandsaufnahme des Fachbiros sowie der Ergebnisse der
Online-Befragung, Starken und Schwachen zu identifizieren. An Planen
wurde gemeinsam Uber konkrete Probleme im Untersuchungsgebiet gespro-
chen und darauf aufbauend Ziele formuliert. Die Teilnehmer hatten die Mog-
lichkeit die Ziele zu bepunkten, sodass diese folglich anhand der vergebenen
Punkte vom Fachbtiro angepasst und priorisiert wurden.

Die Ziele dienten in der anschlieenden Arbeitsphase als Basis flr die Ent-
wicklung von MafRnahmen. Diese wurden im zweiten — online durchgefuhrten
- Workshop im November 2020 vorgestellt und mit den Akteuren diskutiert,
angepasst und priorisiert.

Die MaRnahmen wurden im Anschluss vom Fachbiiro Uiberarbeitet, mit der
Stadtverwaltung abgestimmt und in diesem Nahmobilitatsplan zusammenge-
flgt.

Der dritte Workshop diente dem finalen Abstimmen des Nahmobilitatsplans
und fand ebenfalls online statt.
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3 Bestandsaufnahme und -bewertung

Viernheim liegt im sudhessischen Kreis Bergstral3e norddstlich von Mann-
heim. Rund 34.000 Einwohner wohnen in Viernheim. Die Innenstadt mit Ful3-
gangerzone liegt sehr zentral im Stadtgebiet Viernheims und ist von Wohnge-
bieten umgeben. Weitere Einkaufsmdglichkeiten befinden sich ganz im Stden
im Rhein-Neckar-Zentrum bzw. 0stlich davon entlang der Heidelberger
Stral3e. GrolRe Gewerbe- und Industrieflachen befinden sich im Nordosten der
Stadt, nordlich der Friedrich-Ebert-Stral3e. Kitas und Schulen sind im innen-
stadtnahen Bereich bzw. angrenzend zu finden (vgl. Abbildung 5).
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Abbildung 5: Wichtige Ziele in Viernheim
Grundkarte: Omniscale 2019 — Map Data: OpenStreetMap (Licence ODbL)

Die Voraussetzungen fur die Nahmobilitat in Viernheim sind grundsatzlich
sehr gut. Die Siedlungsflache ist sehr kompakt und topographisch eben. Dem-
nach sind Distanzen innerhalb der Stadt in der Regel gut zu Ful3 oder mit dem
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Fahrrad zu bewaltigen (vgl. Abbildung 5). An vielen Stellen stellt die vorhan-
dene Infrastruktur, z.B. zu schmale Gehwege oder fehlende Radverkehrsan-
lagen jedoch ein Problem dar. Die Infrastruktur bzw. die Mobilitatsangebote
fur mobilitatseingeschrankte oder Personen mit Handicap sind zudem vieler-
orts verbesserungsbedurftig.

Aktivitaten zur Verbesserung der Nahmobilitat gibt es in Viernheim bisher nur
im Rahmen vereinzelter Projekte, z.B. wird gerade ein Radverkehrskonzept
erarbeitet. Ein gesamtstadtisches Mobilitatskonzept gibt es bisher nicht. Die
Betreuung des Nahmobilitats-Checks wurde im Amt fur Stadtentwicklung und
Umweltplanung (Abteilung Verkehrsplanung) angesiedelt.

Bisher spielt die Nahmobilitat in der Offentlichkeitsarbeit der Stadt Viernheim
noch keine Rolle. Burger oder Besucher kénnen sich z.B. auf der Homepage
der Stadt Viernheim bisher nicht zum Thema informieren. Eine verstarkte In-
formation mittels Veranstaltungen oder auf der Homepage ware winschens-
wert, um auf das Thema Nahmobilitat aufmerksam zu machen und die Burger
fur das Thema zu sensibilisieren.

3.1 FuRverkehr

In einer zukunftsfahigen Verkehrsplanung sollte der Ful3verkehr zusammen
mit dem Radverkehr eine dem Kfz-Verkehr gleichberechtige Stellung einneh-
men. Die Forderung und Ruckgewinnung von offentlichen Raumen als Auf-
enthaltsflachen und zur Steigerung der FuRBwegequalitat unter Schaffung di-
rekter und barrierefreier Wege ist ein wichtiger Baustein der heutigen Stadt-
und Verkehrsplanung.

Das Zuful3gehen stellt fur viele Bevolkerungsgruppen eine Chance dar, sich
selbstandig mobil in der Stadt zu bewegen. Es entstehen keine Kosten, zu-
dem fordert das ZufuRgehen die Gesundheit und belebt die Stadt. Das Zuful3-
gehen ist die natlrlichste Art des Menschen sich fortzubewegen. Fast jede
Wegekette beginnt und endet zu Ful? — der Weg zum Stellplatz oder zur Hal-
testelle ist fast immer ein FulRweg.

Die Infrastruktur fur den FuR3verkehr wurde in Viernheim lange Zeit vernach-
lassigt. Parken von Pkw auf Gehwegen ist in einigen Strafl3en angeordnet und
wird in vielen anderen StraRen geduldet. Die Breite vorhandener Gehwege
entspricht baulich haufig nicht den Regelwerken. Durch Gehwegparken oder
andere Hindernisse wird die nutzbare Gehwegbreite weiter reduziert. Eltern
mit Kinderwagen, Personen mit Rollator oder Rollstuhlfahrer sind an vielen
Stellen gezwungen, auf die Fahrbahn auszuweichen. Dies birgt ein groRes
Konfliktpotential.

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx 7
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Abbildung 6: zu schmale Gehwege
Oben: kaum nutzbare Gehwege durch Gehwegparken
Unten: baulich sehr schmale Gehwege (< 1,50m)

Die Barrierefreiheit fur den Ful3verkehr ist in Viernheim bisher ebenfalls nur
an wenigen Stellen ausgebaut worden. Dabei ist das Vorhandensein einer
vollstandig barrierefreien Infrastruktur fir Personen mit Handicap sowie altere
Menschen die Grundvoraussetzung fir eine eigenstandige Mobilitat. Im Zuge
der Nahmobilitatsforderung spielt demnach der Ausbau der Barrierefreiheit
eine essenzielle Rolle.

Neben fehlenden Bordsteinabsenkungen und taktilen Leitsystemen an Que-
rungsstellen (vgl. Abbildung 7) stellen insbesondere die fehlenden taktilen
Leitsysteme vor allem auf gro3en Platzen wie z.B. dem Apostelplatz ein gro-
Res Problem fur sehbehinderte Personen dar.

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx 8
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Abbildung 7: fehlende Barrierefreiheit
Oben: fehlende taktile Leitsysteme an wichtigen Querungsstellen
Unten: fehlende Bordsteinabsenkung und taktile Leitsysteme

Im zentralen Innenstadtbereich Viernheims, rund um die FulRgangerzone, wird
dem Ful3verkehr mit Hilfe von Informationsstelen die Orientierung vereinfacht.
Abseits der FuRgangerzone sind verschiedene Wegweisungssysteme zu fin-
den, die teilweise schwer zu lesen oder schwer aufzufinden sind. Damit ist die
Orientierung besonders fur Ortsunkundige schwierig (vgl. Abbildung 8).
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Abbildung 8: Informationsstele FuRgangerzone und Wegweiser aul3erhalb der Ful3-
gangerzone
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Positiv hervorzuheben ist, dass im innenstadtnahen Bereich bereits vielerorts
Rast- bzw. Verweilmoglichkeiten vorhanden sind (vgl. Abbildung 9). Fur al-
tere Personen sind diese wichtig, um ihre eigenstandige Mobilitat erhalten zu
kénnen. Daruber hinaus ist der Zustand der vorhandenen Gehwege grof3ten-
teils gut. Es sind kaum beschéadigte, zugewachsene oder vermiillite Gehwege
zu finden.

Abbildung 9: Sitzmdglichkeiten im Innenstadtbereich

Querungshilfen sind ebenfalls auf den meisten wichtigen Fullwegeachsen
vorhanden. Hauptverkehrsstral3en verursachen so i.d.R. keine Trennwirkung
und kénnen sicher tberwunden werden. Kritisch zu bewerten ist jedoch z.B.
die FuBgangerschutzanlage (FSA) Wormser Stralle (Ho6he Nibelungen-
schule): Kurz vor der Signalanlage wird der Radverkehr in den Seitenraum
geleitet. Im Bereich der Signalanlage missen Ful3ganger den Radweg que-
ren. Zuséatzlich gibt es einen Verschwenk im Verlauf des Radweges. Diese
Fuhrung ist ungunstig und birgt ein Konfliktpotential zwischen dem Fuf3- und
Radverkehr. Besonders kritisch ist dies vor dem Hintergrund, dass die FSA
Teil des Schulweges zur Nibelungenschule ist.

p— A= Ay Bt S D e

Abbildung 10: Fu3gangerschutzanlage Wormser Straf3e (Hohe Nibelungenschule)
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In Tabelle 1 sind die Starken und Schwachen des FulRverkehrs zusammen-
gefasst.

Starken FuBverkehr Schwachen FulR3verkehr
e Kurze Wege e Zu schmale Gehwege (geringe
e Unbewegte Topographie bauliche Breite, weiter einge-
e Rast- und Verweilmoglichkeiten schrankt durch geduldetes oder
vorhanden angeordnetes Gehwegparken,...)
e Gehwege groRtenteils in gutem | ¢ Fehlende Barrierefreineit (feh-
Zustand lende taktile Leitsysteme, feh-
e Querungshilfen auf vielen wichti- lende Bordsteinabsenkungen,...)
gen Wegeverbindungen vorhan- | ® Schwierige Orientierung im Stadt-
den gebiet
e Ful3- und Radverkehrsfihrung an
FSA Wormser Stral3e (H6he Nibe-
lungenschule)

Tabelle 1: Starken und Schwéachen des FuBverkehrs

3.2 Radverkehr

In den Entfernungsbereichen von 1-2 km (vgl. Abbildung 5) sind alle Ziele
innerhalb Viernheims zu erreichen. Hier stellt das Fahrrad das ideale innerort-
liche Verkehrsmittel dar und eignet sich fur alle Wegezwecke gleichermal3en
— Alltagsverkehr und Freizeitverkehr. Somit nimmt der Radverkehr eine wich-
tige Rolle der Nahmobilitat in Viernheim ein. Das Fahrrad ist fir viele Fahrten
im Stadtgebiet ahnlich schnell, aber flexibler einsetzbar als der Pkw. Zusétz-
lich leistet der Radverkehr einen Beitrag zum aktiven Klima-, Larm- und Um-
weltschutz und dient der eigenen Gesundheit. Im Bereich des Radverkehrs
sind MalRBhahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zum Abbau vor-
handener Hemmnisse zur Nutzung des Fahrrades besonders wichtig.

Abbildung 11 zeigt das aktuelle Radroutennetz des Radroutenplaners in
Viernheim.® Radverkehrsanlagen sind nur auf den wenigsten Streckenab-
schnitten im Routennetz vorhanden (vgl. Abbildung 12):

¢ Mannheimer Str.: Radfahrstreifen / gemeinsamer Geh- und Radweg

¢ Nibelungenstr. / Wormser Str.: Radfahrstreifen / getrennter u. gemein-
samer Geh- und Radweg

e Karl-Marx-Stral3e: getrennter Geh- und Radweg

e L3111: Mehrzweckstreifen

3 In der Zwischenzeit wurde ein Radverkehrskonzept fiir die Stadt Viernheim erarbeitet. In diesem
Zuge wurde ein Zielnetz sowie weitergehende MaRnahmen erarbeitet. Das Konzept wurde im Ok-
tober 2020 fertiggestellt.

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx 1 1
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e Kriemhildstr. — Goethestr.- Annastr. — Jahnstr.: Fahrradstralle
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Abbildung 11: Radroutennetz Viernheim
Quelle: Radroutenplaner Hessen

Der Zustand der vorhandenen Radverkehrsanlagen ist sehr unterschiedlich,
der Belag teilweise in schlechtem Zustand.

In Tempo 30-Zonen oder StralRen ist die Fihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn in der Regel ausreichend und es kann auf die Herstellung von Rad-
verkehrsanlagen verzichtet werden. Dies ist jedoch z.B. stark von der ortlichen
Situation und der Verkehrsbelastung abhangig. Hierzu muss jeder Einzelfall
separat betrachtet werden.

Bereits in den 1990er Jahren wurde in Viernheim die erste Fahrradstral3e ein-
gerichtet. Diese stellt eine Nord-Sud-Achse fiir den Radverkehr dar, jedoch
fehlen Anknipfungsstellen an die Fahrradstral3e. Die Fahrradstral3e ist sehr
dezent gestaltet und daher kaum als solche wahrnehmbar. Der Vorrang des

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx 1 2
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Radverkehrs in der Fahrradstral3e ist faktisch nicht gegeben. Autofahrer fah-
ren teilweise ricksichtslos und halten sich nicht an die geltenden Regeln.

Insgesamt muss das Radroutennetz in Viernheim als nicht durchgangig gut
und sicher befahrbar bewertet werden. Die Radverkehrsanlagen sind teil-

Abbildung 12: vorhandene Radverkehrsanlagen

Aufgrund der gemeinsamen Fuhrung des Radverkehrs mit dem FulRverkehr
kommt es im Seitenraum dartber hinaus zu Konflikten. Die Akzeptanz von
Radfahrern auf der (Kfz-)Fahrbahn in Viernheim ist sehr gering, was ebenfalls
haufig Konflikte verursacht.

Im zentralen Innenstadtbereich stellt besonders das Gehwegparken fir rad-
fahrende Kinder/ Schuler ein Problem dar. Diese missen haufig auf die Fahr-
bahn ausweichen, was insbesondere auch aufgrund fehlender Bordsteinab-
senkungen ein Unfallrisiko birgt.

Die Radverkehrsfihrung innerhalb des Radroutennetzes ist z.B. durch Ein-
bahnstraRen, die nicht fur den Radverkehr in Gegenrichtung geotffnet sind,
nicht durchgangig. Dies stellt ein groRes Hemmnis dar, da der Radverkehr
sehr umwegeempfindlich ist, so aber teilweise groRe Umwege gefahren wer-
den missen.
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Neben guten und ausreichenden Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader am Rat-
haus, in der Ful3gdngerzone, am Bahnhof und am RNZ, fehlen an anderen
wichtigen Zielen (z.B. Bahnhaltepunkte Viernheim-Ost / Walter-Gropius-Allee,
Krankenhaus, Burgerhaus) ausreichend Abstellmdglichkeiten, die den aktuel-
len Qualitatsstandards entsprechen. Moderne Radabstellanlagen sollten si-
cher (gute AnschlieBmoglichkeit flr den Fahrradrahmen) sowie bequem zu-
ganglich sein. Uberdachte Fahrradabstellanlagen verbessern dariiber hinaus
den Komfort und schiitzen das abgestellte Fahrrad vor Witterung.

Abbildung 13: fehlende/ unzureichende Radabstellanlagen

Die in Viernheim vorhandene Radwegweisung ist zwar in vielen Bereichen der
Innenstadt und auch dariber hinaus vorhanden, jedoch sind die Angaben teil-
weise ungenau oder unklar und grof3tenteils ohne Entfernungsangaben (vgl.
Abbildung 14). Hier gibt es deutliches Optimierungspotential, um dem Rad-
verkehr die Orientierung zu erleichtern.

Abbildung 14: wegweisende Beschilderung Radverkehr

Wahrend der Erstellung des Nahmobilitdtsplans wurde parallel ein Radver-
kehrskonzept fur das Stadtgebiet Viernheim erstellt und im November 2020
von der Stadtverordnetenversammlung beschlossen.
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Starken Radverkehr Schwachen Radverkehr

e Kurze Wege e kein geschlossenes, gut befahrba-
e Unbewegte Topographie res Radroutennetz vorhanden
e FahrradstraBe als Nord-Sud-|e Anschlisse an die regionalen
Achse Radrouten verbesserungsbedurf-
e Gute Abstellméglichkeiten am tig
Rathaus, in der FulRgangerzone, | ¢ Konflikte mit Ful3verkehr bei ge-
am Bahnhof und am RNZ meinsamer Fihrung im Seiten-
e Gute Radwegweisung vorhan- raum
den e Geringe Akzeptanz des Radver-

kehrs auf der Fahrbahn (im Misch-
verkehr); sogar auch in der Fahr-
radstral3e!

e Sichere Abstellmdglichkeiten nicht
an allen wichtigen Zielen vorhan-
den

Tabelle 2: Starken und Schwachen Radverkehr

3.3 OPNV

Die Anforderungen an den OPNV im Stadtgebiet Viernheims werden im Nah-
verkehrsplan (NVP) fur den Kreis Bergstral3e definiert. Wesentliche Kriterien
sind die Erschlieungs- und Bedienungsqualitéat, Reisezeiten und Umstiege
sowie die Haltestellen- und Fahrzeugausstattung.

Fur eine ausreichende Erschlie3ung sieht der NVP fir Bushaltestellen einen
Einzugsradius von 300 m und fur Bahnhaltepunkte einen Radius von 1.000 m
vor. Das Stadtgebiet Viernheims ist mit den zugrunde gelegten Einzugsradien
somit grundsatzlich flachendeckend mit dem OPNV erschlossen (vgl. Abbil-
dung 15).

Die zentralen Bereiche, insbesondere die Innenstadt, sollten zudem gut an-
gebunden sein. Die Erreichbarkeit von Einzelhandels- bzw. Versorgungs-
schwerpunkten und anderen wichtigen Zielen im Stadtgebiet sollte sicherge-
stellt sein. Dies ist in Viernheim jedoch nur in Teilen gegeben. Der Einzelhan-
delsschwerpunkt entlang der Heidelberger Stral3e (6stlich des RNZ) ist mit
dem OPNV schwierig zu erreichen. Der Stadtbus bindet lediglich das Stadt-
gebiet nordlich der Gleise an.

Insgesamt ist die ErschlieRung des Stadtgebietes mit dem Stadtbus (Linie 611
und 612) im 30 Minuten-Takt positiv zu bewerten. Die Bedienungszeiten sind
Montag bis Freitag von 5:30 bis 20:00 Uhr, samstags von 7:00 bis 20:00 Uhr
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und Sonn- und feiertags von 9:00 bis 17:00 Uhr. Nach den planmafigen Zei-
ten der Stadtbusse kann bis ca. 00:30 Uhr ein Ruf-Taxi genutzt werden. Dem-
nach kann die Bedienungsqualitat als gut und ausreichend bewertet werden.
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Abbildung 15: Liniennetzplan Stadtbus Viernheim

Die Anschlisse zwischen dem Stadtbus und dem Schienenpersonennahver-
kehr (SPNV) des RNV sind kritisch zu bewerten. In den meisten Féllen sind
die Umsteigezeiten zu kurz (< 3 Minuten) oder sehr lang (> 13 Minuten). Dies

betrifft sowohl die Stadtbahn Linie 5 in Richtung Mannheim, als auch die Linie
5 in Richtung Weinheim.
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Der Zugang zum OPNV (Zuwege, Haltestellen, Fahrzeuge) soll, gemaR § 8
Abs. 3 Personenbeftérderungsgesetz bis 2022 barrierefrei gestaltet sein. Zu-
dem sollten Haltestellen standardgeman mit Witterungsschutz, Fahrplanaus-
kunften, ausreichend grof3er Warteflache und je nach Bedeutung der Halte-
stelle mit dynamischen Anzeigen, Sitzgelegenheiten etc. ausgestattet sein.

In Viernheim sind bisher die wenigsten Bushaltestellen barrierefrei ausgebaut.
Ebenfalls gibt es keine dynamischen Anzeigen oder Angaben zu Verspatun-
gen etc. durch dynamische Fahrgastinformationen an zentralen Haltestellen.

Die Bushaltestellen liegen haufig in Tempo-30 Zonen, in denen i.d.R. keine
gesonderte Querungshilfe fur den Ful3verkehr erforderlich ist. Vielerorts sind
dennoch Mittelinseln oder FuRgangerschutzanlagen nahe der Haltestellen zu
finden. Dies kann als sehr positiv bewertet werden. Die Querungshilfen sind
jedoch Uberwiegend nicht barrierefrei ausgebaut.

Abbildung 16: nicht barrierefrei ausgebaute Haltestellen

Sowohl an den Bushaltestellen als auch an den OEG-Bahnhaltepunkte gibt
es i.d.R. keine Radabstellmdglichkeiten. Diese waren besonders fur Pendler
an den Bahnhalten von grofl3er Bedeutung. Lediglich am OEG-Bahnhof gibt
es Uberdachte Fahrradabstellmdglichkeiten, die jedoch haufig sehr hoch aus-
gelastet sind. Abstellméglichkeiten, wie z.B. Fahrradboxen oder Fahrradgara-
gen fur hochwertige Fahrrader (Pedelecs, E-Bikes, etc.) gibt es nicht.
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Starken OPNV Schwachen OPNV
e Gute ErschlieBung der Wohnge- | ¢ Fehlende Anbindung Heidelber-
biete innerhalb des Stadtgebie- ger Str.
tes durch den Stadtbus e Fehlende Barrierefreiheit
e 30-Minuten-Takt (Mo-So) e Ausstattung der Haltestellen teil-
e Ausreichende Bedienungszeiten weise nicht ausreichend

e Ruf-Taxi-Angebot bis 00:30 Uhr | ¢ Fehlende oder Uberlastete Fahr-
radabstellmdglichkeiten an Bus-
haltestellen / Bahnhaltepunkten

e Schlechte Verknupfung zum
SPNV

Tabelle 3: Starken und Schwachen OPNV

3.4 Verkehrssicherheit / Schulwege

Verkehrssicherheit ist ein hohes soziales Gut. Denn eine mangelnde Ver-
kehrssicherheit schrankt auch die freie Entfaltung insbesondere von Kindern,
alteren und Menschen mit Handicap ein, wenn diese sich nicht auf die Stral3e
trauen oder sich dort nicht bewegen dirfen bzw. kénnen.

Die Verkehrssicherheit wird u.a. auf der Grundlage des Unfallgeschehens in
2019 betrachtet. Unfallhdufungsstellen sind definiert als Kreuzungen, Aus-
fahrten oder Abfahrten, die in einem Jahr mindestens funf Unfélle an der ent-
sprechenden Stelle aufweisen. Eine Unfallhaufungsstelle in der Kernstadt
Viernheims liegt demnach nur im Kreuzungsbereich Ladenburger Stral3e /
Karl-Marx-Stral3e / Berliner Ring vor. Aufgrund der Gleise und der Geometrie
des Knotenpunktes ist dieser nicht aus allen Richtungen gut einsehbar.

Aufgrund der besonderen Schutzbedurftigkeit kommt dem Fuf3- und Radver-
kehr bei der Gestaltung und Planung von Knotenpunkten und der Strecken-
fuhrung eine hohe Bedeutung zu. Konflikte und somit Verkehrssicherheits-
probleme entstehen hauptsachlich zwischen dem Ful3-/ Radverkehr und dem
Kfz-Verkehr, an Querungsstellen, Knotenpunkten und bei Abbiegevorgéangen.

Zusétzlich behindern in Viernheim parkende Fahrzeuge haufig den Ful3ver-
kehr auf seinen Wegen und kénnen somit durch Ausweichvorgange zu Ver-
kehrssicherheitsproblemen fiihren. Aber auch Konflikte zwischen dem Ful3-
verkehr und dem Radverkehr, bei gemeinsamer Fihrung (z.B. Gehweg, Rad-
fahrer frei) und an gemeinsamen Aufstellflachen an Querungsbereichen las-
sen sich im Stadtgebiet beobachten.

Verkehrssicherheit spielt besonders auch auf Schulwegen eine bedeutende
Rolle. ,Da Kinder alle Verkehrsmittel, mit Ausnahme des Autos, auch selb-
standig nutzen, sollten besonders Ful3ganger- und Radverkehrsnetze engma-
schig, direkt, geschlossen, komfortabel, attraktiv und sicher sein. Dabei sollten
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die wichtigen Ziele von Kindern und Jugendlichen (Schulen, etc.) eingebun-
den sein. Die Querungsstellen von Fahrbahnen sollen eine entsprechende Si-
cherheit und Qualitat aufweisen. Die Erreichbarkeit von Haltestellen des
OPNV sollten ebenfalls gesichert sein.“

In der folgenden Tabelle sind die Anforderungen an die Ausgestaltung von
Netzen aus der Sicht von Kindern und Jugendlichen aufgefuhrt:

Dimensionierung e Ausreichend breite Gehwege, auf denen Kinder
nebeneinander laufen bzw. bis zum vollendeten
8. Bzw. 10. Lebensjahr gefahrlos Radfahren
koénnen

¢ Ausreichend breite Radwege, auf denen Kinder
auch nebeneinander fahren kdnnen

Nutzungstberlagerung/ | e Abbau des Gehwegparkens

Konkurrenzen ¢ An Hauptverkehrsstraflen Anlage von baulichen
Radwegen

e Bei geringen Belastungen Gehwege fur den
Radverkehr freigeben

Vernetzung e RegelmaRige Querungshilfen tiber Hauptver-
kehrsstralRen an Stellen, an denen Kinder erfah-
rungsgeman haufig kreuzen (Mittelinseln, Einen-
gungen, FuRganger-Uberwege, Lichtsignalanla-
gen)

e Gesicherte Querungsmaglichkeiten durch Licht-
signalanlagen an Stellen mit hdufigen Konflikten

Signalisierung e Geringe Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

Kfz-Geschwindigkeit e Geringe Geschwindigkeiten (durch flachenhafte

Anordnung von Tempo 30-Zonen, Anlage ver-

kehrsberuhigter Bereiche in Wohngebieten, ab-

schnittsweise Tempo 30 in Hauptverkehrsstra-

Ben bei haufiger Querung durch Kinder bzw. in

Bereichen mit sensibler Nutzung (z.B. Schulen)

Tabelle 4: Merkmale attraktiver Netze und Netzelemente aus Sicht von Kindern*

Letztendlich ergeben sich durch die Umsetzung der Kriterien nicht nur Ver-
besserungen fir die Mobilitéat von Kindern und Jugendlichen, sondern eben-
falls Verbesserungen der Verkehrssicherheit fur Ful3ganger und Radfahrer im
Allgemeinen. ,Es ist somit im Interesse der Kinder und Jugendlichen, aber

4 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010): Hinweise zur Integration
der Belange von Kindern in der Verkehrsplanung. Koin.
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auch im Interesse der Allgemeinheit, sich an der kindgerechten Dimensionie-
rung von Verkehrsnetzen und Verkehrsnetzelementen zu orientieren.“®

Die Bedeutung des Themas Mobilitat von Kindern und Jugendlichen geht
noch weit Uber Sicherheitsaspekte hinaus: die Art und Weise, wie Kinder un-
terwegs sind, nimmt Einfluss auf ihre motorische und kognitive Entwicklung,
auf ihre Gesundheit und auf die Entwicklung ihres Sozialverhaltens. Begleite-
tes und erst recht selbststandiges Mobilsein eréffnet ihnen vielfaltige Optionen
fur Bildung und Freizeitgestaltung. Hierbei spielt der Schulweg eine wichtige
Rolle, denn hier kbnnen erste eigenstandige Erfahrungen im Verkehr gesam-
melt werden. Den Kindern verschiedene Mobilitdtsoptionen naher zu bringen
und so Alternativen zum klassischen Hol- und Bringverkehr mit dem Pkw
durch die Eltern aufzuzeigen, ist von grundlegender Bedeutung. Und langfris-
tig bestimmen die im Kindes- und Jugendalter erworbenen Mobilitatskompe-
tenzen und gepragten Mobilitatsmuster schon friih, wie sie als Erwachsene in
der Zukunft mobil sein werden.®

Leider werden an den meisten Schulen viele Kinder mit dem Elterntaxi zur
Schule gebracht. Haufig, weil die Schule fur die Eltern auf dem (Arbeits-)Weg
liegt oder weil das Schulumfeld von Eltern so unsicher eingestuft wird, dass
sie ihre Kinder den Schulweg nicht zu Ful3 bewaltigen lassen mdchten.
Manchmal ist es aber auch die Unwissenheit tber andere Mobilitatsangebote,
weshalb Eltern ihre Kinder mit dem Auto fahren. Durch steigende Zahlen von
Elterntaxis im Schulumfeld fuhlen sich laufende oder mit dem Fahrrad fah-
rende Schilerinnen unsicherer, weshalb sich Eltern ermutigt fihlen, ihre Kin-
der selbst auch mit dem Pkw zur Schule zu bringen. Dieser Teufelskreis kann
dazu fuhren, dass das Umfeld der Schulen als immer unsicherer empfunden
wird und nicht mehr selbstandig von den Schilern aufgesucht wird.

Im Zuge eines schulischen Mobilitdtsmanagement kénnen Probleme dieser
Art betrachtet und behandelt werden. Ziel eines schulischen Mobilitatsmana-
gements muss es sein, nicht nur Schiler, sondern auch deren Eltern Gber die
Folgen ihres Verkehrs-/ Mobilitatsverhaltens aufzuklaren und Alternativen auf-
zuzeigen. Das Mobilitatsverhalten von Kindern und Jugendlichen wird mal3-
geblich durch deren (verkehrliches) Umfeld gepragt.®

Im Zuge der Verkehrserziehung stellen Schulwegpléane ein wichtiges Instru-
ment besonders fir Grundschulen dar. In Viernheim verfiigen alle Grundschu-
len Viernheims seit dem Schuljahr 2016/17 Uber einen Schulwegplan (vgl. Ab-
bildung 17).

5 Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI): Forschungs-Informations-System
— Mobilitatsanforderungen von Kindern und Jugendlichen. <https://www.forschungsinformationssys-
tem.de/servlet/is/197115/>, abgerufen am 10.09.2019.

6 Main-Taunus-Kreis (2019): Zu FuR zur Schule — Mein Kind kann das! <https://www.mtk.org/sta-
tics/ds_doc/downloads/Flyer ZuFusszurSchule.pdf>, abgerufen am 10.09.2019.
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Die Schulen sind grundsatzlich gut zu erreichen, jedoch muss die Verkehrssi-
cherheit an einigen Stellen verbessert werden. Die meisten Schulen verfiigen
Uber ausreichend dimensionierte Radabstellanalgen. Haufig fehlt an Grund-
schulen die Mdglichkeit Tretroller sicher anzuschliel3en.

Auf dem Zuweg zur Nibelungenschule besteht auf der dstlichen Stral3enseite
der Larchenstral3e kein befestigter, alltagstauglicher Gehweg. Diese Stral3en-
seite ist indes der Schule zugewandt und wird daher intensiv genutzt, sodass
ein Trampelpfad auf dem Grlnstreifen entstanden ist. Die Prifung einer si-
cheren Wegefuhrung fur die Schilerinnen ist wichtig, zumal die Larchen-
stral3e ein empfohlener Schulweg laut Schulwegplan ist.

‘i e \ / s o™
1 . o =) i i ﬁ‘ 2]
\ Q’-M omtd @ Al s @ ®
\. & K .. i % i 4
¥ A\‘ o A % P
\ / H o S { i‘ -
K °
; i.. B ey ii"“"" } e - ek % o
ks : - ek .D i P
.!\ e 8 cac¥ lese?® gi
] ° L i ‘a L4 H [ s
i % g @ 3 e - 5 H o‘ s 3
| ° ° R
L S I‘ ‘“_.. *..,.h“.‘. X ‘ Tty
rwinSt E ‘% f” ) L ] “ .. @
P o P § e () B
\ o %
g,/ 8 o @ Js0e® e\ & o Q
% 20 8 i o2 =Y ~
'\Mschu 3 (I — ..l.: 3
W s wan % ® e 00 00®we »
= e ooooooo'..o"".‘..".'~000.¢M.'.®... E o
. ow.oo""""" K ' i LEGENDE
™ % 5 X \ % \/» N i s ‘ @ Nibelungenschule
25 ‘,/ Y 2% ®ee Schulweg
/ % v ° .0. / 7 Aoy i ¥ Fussgangerampel
’ G\ .ai \ ,’ ..a. & 3 %i “ LIl Zebrastreifen
Mﬁ' / .. % < %..- ‘i. ’® Bushaltestelle
N e N 3 '.}.g‘ spine 13 w Q. Kinder - Kommissar
— i 5 g ot {2 o | g At St
> ° ol é Und Umwerpiamong M
' a Y e * = Ea Bsm Schulweg zur
O imras \belungenschu’Ie
; P o & :‘»\\\ 5 7 $ : ichglﬁ:r Wi6I20t7 )
i i v o B 1 o, . L o
zises & z P O 2 = 1L

Abbildung 17: Beispiel Schulwegplan Nibelungenschule
Quelle: Stadt Viernheim
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Abbildung 18: Trampelpfad an Nibelungenschule und Querungshilfe auf Schulweg
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3.5 Fazit Bestandsanalyse

Die Ausgangslage fur die Nahmobilitat in Viernheim ist grundsatzlich gut. Auf-
grund des sehr kompakten Stadtgebietes und keinen nennenswerten Steigun-
gen ist Viernheim sehr geeignet fur das ZufuRgehen und das Fahrradfahren.
Aufgrund teilweise fehlender oder mangelhafter Infrastruktur wird jedoch nicht
das vorhandene Potential ausgeschopft.

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen sind Uberwiegend in einem guten Zu-
stand, jedoch fehlt es an einem zusammenhangenden Radverkehrsnetz, wel-
ches auch an das regionale Netz angeschlossen ist. Hindernisse fur den Rad-
verkehr, wie z.B. nicht in Gegenrichtung getffnete Einbahnstral3en verursa-
chen haufig Umwege, welche fur den Radverkehr unangenehm sind.

In weiten Teilen Viernheims dominiert geduldetes Gehwegparken im Stral3en-
raum, welches die nutzbare Breite der Gehwege stark reduziert und teilweise
Gefahren fur ZufuRgehende und besonders mobilitdtseingeschrankte Perso-
nen verursachen.

Mit dem Stadtbus und den OEG-Bahnhaltepunkte ist Viernheim hinsichtlich
des OPNV gut erschlossen und an die Region angebunden. Die Randlage der
OEG-Bahnhaltepunkte ist dennoch ungunstig fur deren Erreichbarkeit. Dar-
Uber hinaus ist die Abstimmung der Takte / Abfahrtszeiten mangelhaft,
wodurch teilweise sehr lange Wartezeiten entstehen.

Bisher gibt es in Viernheim keine Offentlichkeitsarbeit zum Thema Nahmobi-
litét. Es sollte dringend angestrebt werden das Thema in der Bevdlkerung zu
verbreiten und die Burgerinnen fur die Nutzung des Umweltverbunds zu sen-
sibilisieren.
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4 Ziele

Aus der Bestandsanalyse heraus (inkl. 1. Workshop) ergaben sich folgende
Zielsetzungen fur den Nahmobilitéatsplan. Die Ziele bildeten die Basis im Zuge
der MalRnahmenerarbeitung.

FuBverkehr
e Umsetzung zeitgeméaler Standards im Ful3verkehr,

o Gewahrleistung von Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum, als ein ,De-
sign fur alle®

e Verbesserung der Verkehrssicherheit,

e Orientierung fur den FulRverkehr verbessern.

Radverkehr
e Geschlossenes Radverkehrsnetz schaffen,
¢ Hindernisse im Radverkehrsnetz minimieren,
e Radachsen schaffen,
e Orientierung fur den Radverkehr verbessern,

o Erforderliche Infrastruktur (Radverkehrsanlagen, Radabstellanlagen,
...) herstellen.

OPNV
e Hindernisse fiir den OPNV minimieren,

e Optimierung von Verbindungen und Anschliissen (besonders zwischen
Stadtbus und Bahn),

e Barrierefreier Zugang zum OPNV (Haltestellen / Fahrzeuge), barriere-
freie Nutzung des OPNV (akustische Durchsagen in den Bussen / an
Haltestellen)

e Erreichbarkeit von Haltestellen zu Ful3/ mit dem Fahrrad gewéhrleisten,

e Verbesserung der Haltestellenausstattung und Erh6éhung der sozialen
Sicherheit,

e Herstellung sicherer Abstellanlagen an Haltestellen fiir hochwertige
Fahrrader,
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Information und Kommunikation

Ausbau von verkehrsmittelibergreifender Mobilitatsberatung und Ver-
kehrserziehung (gezieltes Marketing),

Aufklarung tUber Nahmobilitdt (z.B. Regeln FahrradstralRe, negative

Auswirkungen Elterntaxis,...), Akzeptanz des Ful3-/Radverkehrs star-
ken (mehr Bewusstsein bei Verkehrsteilnehmern schaffen),

e sichere und nachhaltige Mobilitat von Schulern fordern.

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx
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5

5.1

Handlungsempfehlungen und MalRnahmen

Grundlegende Strategien und Handlungsfelder

Hinweise zu MaRnahmenliste und MalRnahmensteckbriefen

Die in Steckbriefen aufbereiteten Malinahmen, wurden teilweise gebindelt.
Fur die jeweiligen MaRnahmenbiindel wurden Ziele, Handlungsansatze, Ab-
hangigkeiten zu anderen Malinahmen und die verantwortlichen Akteure be-
nannt. Weiterhin wurden Angaben zum Umsetzungshorizont sowie zur Priori-
sierung und der Kosten gemacht. Nachstehend werden die einzelnen Felder
kurz erlautert:

Die jeweiligen Umsetzungshorizonte sollen eine Orientierung ange-
ben, sind aber letztlich abh&ngig von Planungs- und Verwaltungsauf-
wand.

kurzfristig: < 1 Jahr Umsetzungsfrist
mittelfristig: 1-3 Jahre Umsetzungsfrist
langfristig: > 3 Jahre Umsetzungsfrist

Die Mal3nahmenprioritdten wurden im 2. Beratungs- und Workshop-
termin gemeinsam festgelegt.

+: niedrige Prioritat
++: mittlere Prioritat
+++: hohe Prioritat

Hinsichtlich der Kosten handelt es sich lediglich um eine grobe Ab-
schatzung, da die Kosten stark abhangig von der Ausgestaltung der
jeweiligen MalRBhahmen sind.

€: bis 10.000 €
€€: bis 25.000 €
€€€: bis 100.000 €
€€E€E: bis 250.000 €
€€€EE: uber 250.000 €

In den folgenden Tabellen sind die MalRnahmenbiindel differenziert nach
Handlungsfeld in Kurzform dargestellt. Zudem sind verortbare Maflinahmen
im Plan 1 dargestellt.
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Radverkehr
Weitergehende MafRnahmen und Analysen sind dem aktuellen Radverkehrs-
konzept der Stadt Viernheim aus Oktober 2020 zu entnehmen.

Prioritat/
Nr. MaRRnahme Akteure Umsetzungs- [ Kosten
frist
M1 [ Luckenloses Radverkehrsnetz her- Stadt +++/ €€€€
stellen Viernheim / kurz- bis
Kreis Berg- langfristig
stral3e
M2 | Offnung von Einbahnstraen / Stadt +++/ €
Sackgassen fur den Radverkehr Viernheim kurz- bis
mittelfristig
M3 | Radverkehrsanlagen prifen/ opti- Stadt +++/ €€€€
mieren Viernheim / mittel- bis
Stadtwerke langfristig
Viernheim
M4 [ Optimierung der Radverkehrsfiih- Stadt +++/ €€
rung an Knotenpunkten Viernheim kurz- bis
mittelfristig
M5 Radabstellanlagen verbessern / er- Stadt +++/ €€€
weitern Viernheim / kurz- bis
Stadtwerke mittelfristig
Viernheim /
RNV GmbH
M6 Hindernisse fur den Radverkehr Stadt +++/ €€
minimieren Viernheim kurz- bis
mittelfristig
M7 Radwegweisung optimieren (regio- Stadt +/ €
nale FGSV-Wegweisung) Viernheim / mittelfristig
Kreis Berg-
stral3e
M8 | Radsituation zu / an Schulen ver- Stadt Viern- +++/ €€€
bessern (Radabstellanlagen, Zu- heim / kurz- bis
wegung, ...) Schultrager mittelfristig
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Prioritat/
Nr. MaRRnahme Akteure Umsetzungs- [ Kosten
frist
M9 | Angemessene FuRwegequalitat si- Stadt +++/ €€€
cherstellen Viernheim kurz- bis
mittelfristig
M10 | Angemessene Gehwegbreiten ge- Stadt +++/ €€€
wahrleisten Viernheim/ kurz- bis
Ordnungsamt/ mittelfristig
Polizei
M11 | Sichere Querungen herstellen Stadt +++/ €€€
Viernheim kurz- bis
mittelfristig
M12 | Barrierefreiheit im 6ffentlichen Stadt +++/ €€€€
Raum herstellen Viernheim / kurz- bis
Beteiligungs- mittelfristig
forum Handi-
cap Viernheim
M13 | StralRenraum- und Aufenthaltsqua- Stadt ++/ €€€
litat verbessern Viernheim mittel- bis
langfristig
M14 | Einheitliche Wegweisung / Beschil- Stadt +/ €€E€
derung wichtiger Ziele Viernheim mittelfristig
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OPNV
Prioritat/
Nr. MalRnhahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M15 | Barrierefreiheit im OPNV herstel- Stadtwerke +++/ €€€€
len Viernheim / kurz- bis
Stadt mittelfristig
Viernheim
M16 | Verknipfung Stadtbus / Bahn ver- Stadtwerke ++/ €
bessern Viernheim / mittel- bis
RNV GmbH langfristig
M17 | Erreichbarkeit von Haltestellen / Stadt ++/ €€€
OEG-Bahnhaltepunkten zu Ful3 / Viernheim / kurz- bis
mit dem Rad verbessern Stadtwerke mittelfristig
Viernheim /
RNV GmbH
M18 | Marketing verbessern (vorhandene Stadtwerke ++/ €
Angebote besser kommunizieren, Viernheim kurz- bis
z.B. Ruftaxi) mittelfristig
M19 | Optimierung des OPNV-Angebotes Stadtwerke ++/ €€
(Stadtbus)/ Reduzierung von Hin- Viernheim kurz- bis
dernissen mittelfristig
Information und Kommunikation -
Prioritat/
Nr. MalRnahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M20 | Kampagne ,Nahmobilitat in Viern- Stadt +++/ €€€
heim Viernheim kurz- bis
mittelfristig
M21 | Internetauftritt ,(Nah-)mobilitat Stadt +++/ €€
Viernheim kurz- bis
mittelfristig
M22 | Starkung Mobilititsmanagement Stadt +++/ €
Viernheim / kurz- bis
Betriebe /

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx
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Schulen / mittelfristig
ADFC / Poli-
Zei, etc.
M23 | Mobilitatspunkt am OEG-Bahnhof Stadt Viern- ++/ €€€
heim/ Stadt- mittelfristig
werke Viern-
heim/ RNV
GmbH
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5.2 MaRnahmensteckbriefe

M1 Liuckenloses Radverkehrsnetz herstellen

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€eee langfristig +++

Herstellung eines zusammenhangenden, gut und sicher
befahrbaren Radroutennetzes innerhalb Viernheims un-
ter Berlcksichtigung der Anschliisse an das regionale
Radroutennetz.

Gesamtstadtisch wird ein flachendeckendes Radver-
kehrsnetz angestrebt, das sicheres und attraktives Rad-
fahren nicht nur auf separaten Wegen und in Wohnquar-
tieren, sondern prinzipiell in allen Straf3en ermdglicht.

Innerhalb eines konzipierten Radroutennetzes sollen alle
Ziele des Radverkehrs innerhalb Viernheims und im Um-
land gut und sicher erreichbar sein. Im besten Fall gibt
es Vorrangrouten fur den Radverkehr auf denen mit kei-
nen bis wenigen Behinderungen gerechnet werden
MusSs.

Eine Route im Radverkehrsnetz bedeutet nicht zwangs-
laufig, dass sie Radverkehrsanlagen aufweist oder eine
solche erforderlich ist (Ublicherweise z.B. in Tempo-30-
Zonen). In Bereichen, wo die zuldssige Geschwindigkeit
jedoch 50 km/h oder mehr betragt, sollte iber geeignete
Maflnahmen zur Verbesserung der Situation fur den
Radverkehr nachgedacht werden. Dies kdnnen jedoch
auch nicht bauliche Mal3nahmen sein, wie z.B. Schutz-
streifen.

Grundsatzlich sind fur die Bewertung von Radverkehrs-
anlagen folgende Aspekte von zentraler Bedeutung:
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MalRnahmen

Abhangigkeiten

Akteure

Umsetzungs-
stand

e Sicherheit (insbesondere bedingt durch Sichtbe-

ziehungen und Aufmerksamkeit der Verkehrsteil-
nehmer),

e Kontinuitat des Angebots (Vermeidung von hau-

fig wechselnden Fuhrungsformen, méglichst ge-
radlinige und zigige Trassierung),

¢ Qualitat des Angebots (angemessene Breite und

Beschaffenheit).

M1.1 Erstellung eines innerstadtisches Radverkehrs-

konzepts unter Bertcksichtigung der Belange
des Alltags- und des Freizeitverkehrs (= bereits
umgesetzt)

M1.2 Sicherstellung der Anschlisse an das regionale

Radroutennetz

M1.3 Einbindung Radschnellverbindung

Die Herstellung eines gut befahrbaren und sicheren
Radnetzes beinhaltet die Umsetzung der folgenden
Malnahmen (M2-M8).

Radverkehrskonzept Stadt Viernheim aus Oktober
2020

Stadt Viernheim

Kreis Bergstral3e

ADFC, Kreisverkehrswacht,...
Schulen

externes Fachblro

Ein kommunales Radverkehrskonzept wurde im
Rahmen der Erstellung des kreisweiten Radver-
kehrskonzeptes erarbeitet und im Oktober 2020 fer-
tiggestellt. Eine Verkniipfung der Netze ist damit ge-
geben.

Festgelegte Mal3inahmen missen nun umgesetzt
werden.
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Offnung von EinbahnstraBen / Sackgassen fiir den Radverkehr

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

MalRnahmen

Abhéangigkeiten

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€ mittelfristig +++

Da der Radverkehr sehr umwegeempfindlich ist, sollten
nach Mdglichkeit direkte Verbindungen geschaffen wer-
den. Die Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung
und Sackgassen fur den Radverkehr stellt eine Moéglich-
keit dar, Umwege zu vermeiden

Das Offnen von Einbahnstralen fiir den Radverkehr be-
deutet i.d.R. ein Vermeiden von Umwegen und ist dar-
Uber hinaus haufig eine sehr einfache (und kostengins-
tige) MalBhahme, den Radverkehr zu fordern. In Viern-
heim gibt es bereits einige Einbahnstral3en, die flr den
Radverkehr in Gegenrichtung getffnet sind.

Nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
kénnen EinbahnstraRen mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von maximal 30 km/h fir den Radverkehr
mit den StVO Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei“),
1000-32 (,Radfahrer von links und rechts“) und 1000-33
(,Radfahrer im Gegenverkehr®) in Gegenrichtung freige-
geben werden. Fahrgassen ab einer Breite von 3,00 m
Breite eignen sich bei ausreichend Ausweichmoglichkei-
ten. Bei Linienbusverkehr sollte die Fahrgassenbreite
mind. 3,50 m betragen.

Zudem sollten Sackgassen, wenn mdglich, fur den Rad-
verkehr durchlassig sein und keine Hindernisse aufwei-
sen.

Priifung der Offnung folgender Einbahnstraen:
M2.1 Karl-Marx-Stral3e

M2.2 Luisenstralie

Prifung der Offnung der Sackgasse:

M2.3 Wiesenstralle

e M1 (Zusammenhéngendes Radroutennetz herstel-
len)

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx 3 3



Nahmobilitats-Check

R+T Viernheim
Handlungsempfehlungen und MaRhahmen

Verkehrs-
planung

e Radverkehrskonzept Stadt Viernheim aus Oktober

2020
Akteure e Stadt Viernheim
Best-Practice-
Beispiele

‘ Andernach, Foto: R+T

Risselsheim, Foto: R+T

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx 34



R-T
Verkehrs-
planung

Nahmobilitats-Check
Viernheim
Handlungsempfehlungen und MaRnahmen

Radverkehrsanlagen prifen/ optimieren

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

Kosten Zeithorizont Prioritat
mittel- bis

€€€€ - +++
langfristig

Um eine sichere und mdglichst umwegfreie Verkehrsfuh-
rung des Radverkehrs zu gewdahrleisten, sollen Radver-
kehrsanlagen auf wichtigen Routen geprift oder opti-
miert werden.

Das Angebot eines lickenlosen Radverkehrsnetzes mit
geeigneten und den Richtlinien entsprechenden Anlagen
stellt einen wichtigen Baustein der Radverkehrsforde-
rung dar. Der Radverkehr kann tber verschiedene Fih-
rungsformen, wie z.B. auf gemeinsamen oder getrennten
Geh- und Radwegen, Radfahrstreifen, Schutzstreifen
oder im Mischverkehr/ auf Fahrradstral3en gefihrt wer-
den. Die Wahl der geeigneten Fuhrungsform hangt hier-
bei jeweils von den ortlichen Gegebenheiten (Stral3en-
raumbreiten, Verkehrsbelastungen etc.) ab und muss im
Einzelfall gepruft werden.

Der Regelfall einer Radverkehrsfiihrung ist die Fihrung
im Mischverkehr auf der Straf3e. Der Bau von Radver-
kehrsanlagen kommt im Allgemeinen nur dort in Be-
tracht, wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrs-
ablauf erfordern.” Sie werden mit den Verkehrszeichen
237, 240 und 241 ausgeschildert und missen damit von
Radfahrenden benutzt werden.

Im Sinne eines stadtvertraglichen Verkehrs sollte das
Miteinander der Verkehrsarten im Stralenraum gefor-
dert werden, soweit dies angesichts der Verkehrsbelas-
tungen vertretbar ist. Eine Mischung des Radverkehrs
mit dem Kfz-Verkehr ist in den meisten Fallen vertragli-
cher als eine Mischung mit dem Ful3verkehr und soll ent-
sprechend der heutigen Rechtslage die Regel sein. Ent-
sprechend den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
(ERA) ist Radverkehr auf der Fahrbahn bei hdheren Kfz-
Belastungen nur in Verbindung mit Radfahr- oder

7

VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2
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Schutzstreifen und / oder reduzierten Geschwindigkeiten
vertraglich (siehe folgende Abbildung).

Bauliche MalBhahmen, wie z.B. die Herstellung von (se-
paraten) Radwegen sollten im Hinblick auf folgende
empfohlene Mindestbreiten der ERA und der StVO ge-
pruft werden.

Angebotsform| Schutz- Radfahr- | Radweg Radweg (Zwei- getrennter | gemeinsamer Geh-| Gehweg,
streifen | streifen Richtungs-verkehr) | Geh- und und Radweg Freigabe fiir
Radweg den Rad-
verkehr
=< TN ® @
Zeichen| I \ : L
Z 340 Z295 Z237 Z237 Za241 Z240 Z239
&
]
MaBe ZZ 1000-33 ZZ 1022-10
einseitig | beidseitig | Radweg-anei | innerorts |auBerorts
= -
e _ |Megelbreie 1,50 1,85 2,00 3,00 2,50 200 | >250 | 250 | =250
sca |m
228 [Mindostoren
&2 \ndestorelie 1,25 - 1,60 2,50 2,00 1,60
@ |m
= -
aBe mge'me“e 1,85 2,00 2,40 2,40 2,00
gz [ -
S p® |Mindesibreite 150 150 2,00 2,00 150 | 250 | 200
@ [m]

Breiten nach ERA: befestigter Verkehrsraum, d.h. evtl. erforderliche Sicherheitsraume kommen noch hinzu
Breiten nach StVO: lichte Breite (befestigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum)

Abbildung 19: Radverkehrsanlagen — Angebotsformen und
erforderliche Breiten

Zudem sind im Allgemeinen je nach Situation folgende
nicht-bauliche MaRnahmen denkbar:

e Radfahrstreifen sind fur den Radverkehr benut-

zungspflichtig und diirfen, anders als Schutzstreifen,
nicht vom Kfz-Verkehr befahren werden. Sie sind
durch einen Breitstrich von der restlichen Fahrbahn
abgetrennt und sollen bei hohen Kfz-Verkehrsmen-
gen und einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h mind. 2,00 m breit sein. Die Regelbreite
fur angrenzende Fahrstreifen entspricht nach der
Richtlinie fur die Anlage von StadtstralBen (RASt)
3,25 m. Damit ist bei beidseitigen Radfahrstreifen
eine Gesamtfahrbahnbreite von ca. 10,50 m erfor-
derlich.
Fur beidseitige Schutzstreifen muss die Fahrbahn
nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA) dagegen lediglich mindestens 7,00 m breit
sein. Schutzstreifen sind i.d.R. 1,50 m, mindestens
aber 1,25 m breit. Nach geltender Rechtslage sind
Schutzstreifen nur innerorts maoglich.

¢ Wenn Radfahrstreifen und Schutzstreifen nicht mog-
lich sind, kbnnen Fahrradpiktogramme am rechten
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Fahrbahnrand (Piktogrammspur) verdeutlichen,
dass Fahrrader in diesem Bereich die Fahrbahn nut-
zen. Dies bietet sich z.B. auf Strecken an, in deren
Verlauf teilweise Radverkehrsanlagen vorhanden
sind, aber auf einem bestimmten Streckenabschnitt
nicht weitergefuhrt werden konnen.
Es ist nicht erforderlich, dass die Fahrradpikto-
gramme im gesamten Verlauf der Strecke ange-
bracht werden. Auch in den Ubergangsbereichen
zwischen Radverkehrsanlage und Mischverkehr
sind sie sehr hilfreich.

Weiterhin ware zu priufen, ob eine Geschwindigkeits-
reduzierung (T30) moglich ist. Eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit verbessert die
Vertraglichkeit von gemeinsamer Nutzung der Fahr-
bahn. Die Geschwindigkeitsreduzierung kann auch
mit Schutzstreifen oder Fahrradpiktogrammen kom-
biniert werden.

Eine FahrradstraRe kommt nach der Verwaltungs-
vorschrift zur StVO in Betracht, wenn der Radver-
kehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies
alsbald zu erwarten ist. Eine Fahrradstral3e ist zu-
nachst ausschlie3lich dem Radverkehr vorbehalten
(VZ 244.1 und 244.2). Kfz-Verkehr ist zunachst nicht
zugelassen, kann aber bei einer Freigabe die Fahr-
bahn nachrangig mitbenutzen.

Eine Freigabe des Kfz-Verkehrs ist vollstandig (ZZ
1024-10) mdglich oder kann auf einzelne Verkehrs-
mittel (z. B. ZZ 1020-12) oder Anlieger (ZZ 1020-30)
beschrankt werden.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt fur den Fahrver-
kehr 30 km/h, der Radverkehr bestimmt jedoch
Verkehrsfluss und Fahrgeschwindigkeit, da mehrere
Radfahrer auf der Fahrbahn auch nebeneinander
fahren durfen. Der Radverkehr darf weder gefahrdet
noch behindert werden.

Fur die Anordnung einer Fahrradstral3e missen die
Anforderungen des Kfz-Verkehrs sowie des OPNV
ausreichend berucksichtigt werden, d. h. es missen
geeignete alternative Verkehrsfihrungen zur Verfi-
gung stehen.
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MaRnahmen

Prafung/ Optimierung einer Radverkehrsanlage

M3.1 Friedrich-Ebert-Stral3e (ab Wiesenstral3e Uber die
L311 in Richtung Osten auf alter Bahntrasse)

M3.2 Wiesenstral3e

M3.3 L311

M3.4 Karl-Marx-Stral3e
M3.5 Mannheimer Stral3e
M3.6 Heddesheimer Stral3e

Uberprufung und ggf. Ausweisung folgender Stra-
Ben als Fahrradstral3en

M3.7 Lampertheimer Stral3e — Luisenstral3e — Hof-
mannstrale

M3.8 Lorscher StraRe®
M3.9 Ketteler StraRe®
M3.10 Am Konigsacker®
M3.11 Rathausstrae®
M3.12 Sandstral3e

Vermeidung von Konflikten mit dem FulRverkehr im
Seitenraum

3.13 Querung Wormser Stral3e (H6he Nibelungen-
schule)

Erreichbarkeit mit dem Fahrrad verbessern
M3.14 Heidelberger StralRe
M3.15 Rhein-Neckar-Zentrum

8

Die bestehende FahrradstraRe Kriemhildstral3e — GoethestraRe — AnnastralRe — JahnstralRe soll vor-
rangig gestarkt werden und erst dann ggf. mogliche Alternativen (KettelerstralRe, Lorscher Stral3e
und Am Konigsacker) geprift werden.

Die Rathausstrafie wird von Bussen befahren, da sie jedoch auch eine sehr wichtige Fahrradverbin-
dung darstellt, soll in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken eine mogliche Umsetzung gepriift wer-

den.
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Abhangigkeiten e M1 (Zusammenhangendes Radroutennetz herstel-
len)
e Radverkehrskonzept Stadt Viernheim aus Oktober
2020
Akteure e Stadt Viernheim
e Stadtwerke Viernheim
Umsetzungs- e Bereits in den 1990er Jahren wurde die erste Fahr-
stand radstral3e in Viernheim (Kriemhildstr. — Goethestr. —
Annastr. — Jahnstr.) als Nord-Sud-Achse eingerich-
tet.

Viernheim, Foto: R+T

Best-Practice-
Beispiele

Darmstadt, Foto: R+T
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Optimierung der Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis

€€ o +++
mittelfristig

Da besonders an Knotenpunkten ein erhéhtes Gefahr-
dungspotential fir den Radverkehr darstellt, sind diese
Bereiche mdglichst sicher zu gestalten.

Durch die Verlegung des Radverkehrs aus dem Seiten-
raum auf die Fahrbahn erhéht sich vor allem an den sig-
nalisierten Knotenpunkten der Bedarf an einer Verbes-
serung der Radverkehrsfihrung. Dabei spielt vor allem
das Linksabbiegen eine bedeutende Rolle fur ein zlgi-
ges Vorankommen im Alltagsverkehr. Wahrend eine
Flhrung im Seitenraum haufig mit dem sogenannten ,In-
selhlpfen® verbunden ist, ermoglicht eine Flhrung auf
der Fahrbahn in der Regel ein direkteres Linksabbiegen.
Hierbei kommen haufig aufgeweitete Radaufstellstreifen
bzw. vorgezogene Haltelinien fir den Radverkehr zum
Einsatz.

Kreisverkehre als Minikreisel (Aul3endurchmesser
13,00-22,00 m) bzw. als sogenannte kleine Kreisver-
kehre (26,00-40,00 m) sind fur den Radverkehr auf der
Fahrbahn grundsatzlich gut nutzbar und kénnen zur Sen-
kung der Kfz-Geschwindigkeit beitragen. Durch ihre ge-
schwindigkeitsreduzierende Wirkung erhéhen sie oft wir-
kungsvoll die Verkehrssicherheit fur den Gesamtverkehr.
Die Fuhrung des Radverkehr kann sowohl in der Kreis-
fahrbahn als auch mit abgesetzten Furten erfolgen. Es
wird jedoch die Fihrung mit dem Kfz-Verkehr empfohlen.
Um die Aufmerksamkeit der Autofahrer zu erhghen, ist
hierbei in Kreisverkehren die Markierung von Fahrradpik-
togrammen am rechten Fahrbahnrand mdglich und zu
empfehlen.

Eine besonders kritische Situation besteht in Vierheim
aktuell am Knotenpunkt Kettelerstral3e / Lampertheimer
Stral3e. Der Knotenpunkt ist aufgrund seiner funf Arme
sehr unibersichtlich. Zudem sind dir Vorfahrtsregeln auf-
grund des Belagwechsels in der Kettelerstral3e nicht ein-
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MalRnahmen

Abhéngigkeiten

Akteure

Best-Practice-
Beispiele

deutlig. In diesem Fall wird eine Optimierung des Kno-
tenpunktes fur alle Verkehrsteilnehmer empfohlen. Die
Verkehrssituation soll fir alle eindeutig zu erkennen sein.

Knotenpunkte hinsichtlich der Radverkehrsfihrung
prifen und optimieren

M4.1 Saarlandstral3e / Kreuzstral3e

M4.2 Karl-Marx-Stral3e / Weinheimer Stral3e

M4.3 Friedrich-Ebert-Stral3e / Wiesenstral3e

M4.4 Alte Mannheimer StralRe / Entlastungsstrale West

Kreisverkehre fir den Radverkehr optimieren / mar-
kieren

M4.5 Weinheimer Stral3e / August-Bebel-StralRe
M4.6 Berliner Ring / Heddesheimer Stral3e
M4.7 Saarlandstral3e / Heinrich-Lanz-Ring

M4.8 Knotenpunkt Kettelerstral3e / Lampertheimer
Stral3e Ubersichtlich gestalten

M4.9 Ubergang / Anschluss Fahrradstra3e (JahnstraRe)
an Mannheimer Stral3e verbessern

M1 (Zusammenhangendes Radroutennetz herstel-
len)
e Radverkehrskonzept Stadt Viernheim aus Oktober
2020

e Stadt Viernheim

Kaiserslautern, Foto: R+T
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Weiden, Foto: R+T
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M5 Radabstellanlagen verbessern / erweitern
Kosten Zeithorizont Prioritat
C')% kurz- bis
€€€ e +++
mittelfristig

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

MaRnahmen

Um die Attraktivitat des Fahrrades zu steigern ist es un-
erlasslich, geeignete und sichere Radabstellanlagen zu
anzubieten.

Moderne Radabstellanlagen sollten schnell und bequem
zuganglich, sicher (gute Anschlie@mdglichkeit fir den
Fahrradrahmen) und witterungsgeschiitzt sein. Uber-
dachte Fahrradabstellanlagen verbessern dariber hin-
aus den Komfort und schiitzen das abgestellte Fahrrad
vor Witterung. Auch Fahrradboxen (,Minigaragen fur
Fahrrader) sind an geeigneten Stellen, wie z.B. Ver-
knupfungspunkten denkbar. Diese bieten optimalen
Schutz vor Wetter, Diebstahl und Vandalismus.

Eine Erweiterung von Fahrradboxen stellen Fahr-
radparkhauser bzw. Bike+Ride-Anlagen dar. Diese eig-
nen sich vor allem fir Bahnhofe sowie an wichtigen Zie-
len und Wohnquartieren. Sie sind in der Regel iberdacht
und aufgrund der geschlossenen Raume kdnnen die
Fahrrader diebstahlsicher abgestellt werden. Dartber
hinaus werden haufig weitere Serviceleistungen, wie z.B.
Service-Stationen angeboten. Diese Stationen kénnen
mit Personal oder als Self-Service-Stationen betrieben
werden. Hierbei wird dann bspw. Werkzeug fur kleinere
Reparaturen zur Verfligung gestellt.

Herstellung von sicheren und ausreichenden
Radabstellméglichkeiten an folgenden Standorten:

M5.1 Rathaus

M5.2 Bahnhaltepunkt Viernheim Ost

M5.3 Bahnhaltepunkt Walter-Gropius-Allee
M5.4 Bahnhaltepunkt Kapellenberg

M5.5 Rhein-Neckar-Zentrum

M5.7 Biurgerhaus

M5.8 St Josef Krankenhaus
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M5.9 Spitalplatz

M5.10 Erweiterung der Radabstellanlage am OEG
Bahnhof um Fahrradboxen (2 bereits umge-
setzt)

M5.11 Prifung und Installation von Service-Stationen
inkl. Lademaoglichkeit fur E-Bikes an verschie-
denen Standorten im Stadtgebiet

Abhangigkeiten e Radverkehrskonzept Stadt Viernheim aus Oktober
2020
Akteure e Stadt Viernheim
e RNV GmbH
e Stadtwerke Viernheim
Umsetzungs- ¢ In Viernheim sind bereits an einzelnen Standorten,
stand wie z.B. in der RathausstrafRe oder am Rhein-

Neckar-Zentrum den aktuellen Standards entspre-
chende Radabstellanlagen installiert.
e Wahrend der Erstellung des Konzeptes wurden am
OEG Bahnhof Fahrradboxen errichtet.

17 Viernheim, Foto: R+T
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~ Viernheim, Foto: R+T

Best-Practice-
Beispiele

Bensheim, Foto: R+T

Hockenheim, Foto: R+T
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Hindernisse fir den Radverkehr minimieren

Kosten Zeithorizont Prioritat
@%b kurz- bis
€€ e +++
mittelfristig
Zielsetzung Um den Fahrradfahrenden den Weg mdglichst ange-
nehm und sicher zu gestalten, sollten Hindernisse besei-
tigt werden.
Handlungs- An einigen Stellen innerhalb Viernheims sind fir die
ansatze Fahrradfahrer Hindernisse, wie z.B. fehlende Bordstein-

absenkungen oder Schwellen fur den Kfz-Verkehr zu fin-
den. Diese Hindernisse sollen flachendeckend identifi-
ziert und nach Mdoglichkeit beseitigt werden.

MalRnahmen M6.1 Entfernen von Hindernissen fur den Radverkehr©
Abhangigkeiten e M1 (Zusammenhangendes Radroutennetz herstel-
len)
o Radverkehrskonzept Stadt Viernheim aus Oktober
2020
Akteure e Stadt Viernheim

10 Der Stadt Viernheim liegt eine vollstandige Liste aller Hindernissen des ADFC aus 2020 vor. Diese
sollten geprift und wenn mdéglich beseitigt werden
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Radwegweisung optimieren (regionale FGSV-Wegweisung)

Zielsetzung

Kosten Zeithorizont Prioritat

€ mittelfristig +

Um die Orientierung fur den Radverkehr innerhalb Viern-
heims und im Umland zu vereinfachen, soll die Wegwei-
sung optimiert und erweitert werden.

Handlungs-
ansatze

Wichtige Ziele im Stadtgebiet und in der umliegenden
Region sollen von den innerstadtischen Fahrradrouten
aus leicht auffindbar sein. Dafir ist eine einheitliche
Wegweisung erforderlich. Diese sollte sich an der regio-
nalen FGSV Wegweisung orientieren und nach Mdoglich-
keit Entfernungsangaben enthalten. Zudem kénnen The-
menrouten mithilfe von Einschilben ausgewiesen wer-
den.

MaRnahmen

M7.1 innerstadtische Wegweisung optimieren
M7.2 Einbindung in die regionale Wegweisung

Abhangigkeiten

e M1 (Zusammenhangendes Radroutennetz
herstellen)

e Radverkehrskonzept Stadt Viernheim aus Oktober
2020

Akteure

e Stadt Viernheim
e Kreis BergstralRe

Umsetzungs-
stand

e Aktuell ist in Viernheim eine Beschilderung vorhan-
den, diese enthalt jedoch nur ungefahre Richtungs-
angaben und keine wichtigen Ziele und Entfernungs-
angaben.

Viernheim, Foto. R+T
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s chwetzin gen

Hockenheim

Rhein-Neckar-Kreis, Foto:

R+T
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M8

Radsituation zu / an Schulen verbessern (Radabstellanlagen,

Zuwegung, ...)

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

MalRnahmen

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis

€€€ o +++
mittelfristig

Der Weg zur Schule soll fir alle Schilerinnen sicher
sein. Um die Attraktivitdt des Radfahrens zu erhohen,
sollen zudem alle Voraussetzungen, wie z.B. ausrei-
chend Radabstellméglichkeiten an der Schule geschaf-
fen werden.

An den Schulen in Viernheim sind Fahrradabstellanlagen
vorhanden, diese entsprechen jedoch nicht alle dem ak-
tuellen Standard. Des Weiteren sind die Zuwegungen mit
dem Fahrrad nicht an jeder Schule optimal ausgestaltet.

Es ist wichtig, Schiler zum Fahrradfahren zu motivieren,
denn langfristig bestimmen die im Kindes- und Jugend-
alter erworbenen Mobilitatskompetenzen und gepragten
Mobilitatsmuster schon friih, wie sie als Erwachsene in
der Zukunft mobil sein werden.

Das Fahrrad spielt auf dem Schulweg vor allem an wei-
terflihrenden Schulen eine wichtige Rolle. Jedoch sollen
auch an Grundschulen optimale Voraussetzungen ge-
schaffen werden. An Grundschulen spielt in den jinge-
ren Klassen zunehmend der Tretroller eine wichtige
Rolle, fur welche bestenfalls auch ausreichend und gut
erreichbare Abstellmoglichkeiten geschaffen werden sol-
len.

Zusatzlich zu den Radabstellmdglichkeiten sollten an
den (weiterfihrenden) Schulen auch die Installation von
Self-Service Stationen (vgl. M5) als Reparaturstation in
Erwagung gezogen werden. Hierzu ist jedoch zuné&chst
zu prufen, ob die jeweilige Schule ggf. schon tber eine
Fahrradwerkstatt verftigt.

Die Rad- bzw. Tretrollerabstellsituation soll an fol-
gende Schulen Uberpriuft und ggf. verbessert wer-
den:

M8.1 Albert-Schweitzer-Schule
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M8.2 Alexander-von-Humboldt Schule
M8.3 Albertus-Magnus-Schule

M8.4 Friedrich-Frobel-Schule

M8.5 Goetheschule

M8.6 Nibelungenschule

M8.7 Schillerschule

Abhangigkeiten e M5 (Radabstellanlagen verbessern / erweitern)
e M7 (Hindernisse fur den Radverkehr minimieren)
e M22 (Starkung Mobilitatsmanagement)

Akteure e Stadt Viernheim

Schultrager

Best-Practice-
Beispiele

N
' 4

S

Risselsheim, Foto: R+T

Hattersheim, Foto: R+T
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M9 Angemessene FulBwegequalitat sicherstellen

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

Malnahmen

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis

€€€ o +++
mittelfristig

Alle Gehwege sollten qualitativ hochwertig gestaltet sein,
um die Sicherheit im Ful3verkehr zu gewéhrleisten und
die Attraktivitat zu erhdhen.

Der FulRverkehr gewinnt in der Nahmobilitdt angesichts
des steigenden Anteils alterer Menschen zunehmend an
Bedeutung. Viernheim hat aufgrund seiner kompakten
Siedlungsstruktur glinstige Voraussetzungen dafir, dass
viele Wege zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt
werden. Dies gilt es zu nutzen und zu starken.

Der FulRverkehr ist besonders empfindlich gegeniber
Umwegen und Steigungen. Dies sowie die gruppenspe-
zifischen Anforderungen von Kindern, alteren Menschen,
mobilitdtseingeschrankten Personen, Menschen mit Kin-
derwagen, etc. sind bei der Planung besonders zu be-
achten. Hierbei sollte besonders der barrierefreie Aus-
bau von Querungsstellen und die soziale Kontrolle der
Infrastruktur bertcksichtigt werden. Auf den Hauptful3-
wegeverbindungen ist eine hohe funktionale und gestal-
terische Qualitat von besonderer Bedeutung. Die Haupt-
fulBwege sind die wichtigsten Verbindungen zwischen
den Wohngebieten, den Ortszentren, den Kindergarten
und Schulen, den sonstigen 6ffentlichen Einrichtungen,
den Nahversorgungsgebieten, den Sport- und Freizeit-
anlagen, den Gewerbegebieten und den Haltestellen des
offentlichen Verkehrs.

Die Qualitat der FulBwege in Viernheim ist durch Hinder-
nisse teilweise gemindert. Diese sollten identifiziert und
beseitigt werden. Moégliche Stolperfallen, wie z.B. schad-
hafter Belag sollte ausgebessert werden.

M9.1 Beseitigung von Hindernissen im Bereich der
Gehwege

M9.2 Uberpriifen und Ausbessern des Bodenbelages
auf Gehwegen
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Abhéangigkeiten

Akteure

M9.3 Herstellung eines Gehweges im Larchenweg (0st-
liche StralR3enseite) prufen

e M10 (Angemessene Gehwegbreiten)
e M12 (Barrierefreiheit im offentlichen Raum herstel-

len)
e Stadt Viernheim
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Angemessene Gehwegbreiten gewahrleisten

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis

€€€ o +++
mittelfristig

Nach Mdoglichkeit sollen die Gehwege eine solche Min-
destbreite haben, dass zwei Ful3génger sich nebenei-
nander bewegen konnen. Konflikte und Gefahrensituati-
onen im Seitenraum sollen vermieden werden.

Wie andere Verkehrsteilnehmer stellen Fu3ganger Fla-
chenanspriche an die Stral3eninfrastruktur. Regelwerke
definieren Standardmal3e fiir angemessene Ful3ver-
kehrsanlagen. In der Praxis verbleiben jedoch fur den
FuRverkehr insbesondere in innerstadtischen Lagen nur
Restflachen zu Gunsten von Flachen fur den fliel3enden
und ruhenden Kfz-Verkehr. Als ungeschutzte Verkehrs-
teilnehmer sind Fulganger auf attraktive und sichere
FuRgangerwege angewiesen. Standards attraktiver Ful3-
verkehrsinfrastruktur umfassen u. a. ausreichende Geh-
wegbreiten, sichere Querungsmadglichkeiten, die Schaf-
fung einer hoheren Prioritat fur den Fuldverkehr an Licht-
signalanlagen und flachendeckende Barrierefreiheit im
FuRwegenetz.

Entsprechend den FGSV Empfehlungen fur FuRganger-
verkehrsanlagen (EFA) soll entlang wenig befahrener
Stral3en eine Mindestbreite von 2,10 m bemessen wer-
den. Geringer als 2,10 m ist eine Seitenraumbreite aber
in keiner angebauten Strafl3e als ausreichend anzuse-
hen. Bei hoheren Verkehrsstarken mit h6herer Bebau-
ungsdichte sollte die Breite sogar tber 3,00 m betragen.

Haufig ist es aufgrund der baulichen Situation nicht mog-
lich die optimalen Gehwegbreiten zu gewahrleisten. In
diesem Fall sollten die vorhandenen schmalen Gehwege
jedoch nicht noch zusétzlich durch parkende Fahrzeuge
oder Mulltonnen verengt werden.

In Viernheim ist das Gehwegparken in vielen Stral3en Ur-
sache fiur deutlich zu schmale Gehwege. An einigen Stel-
len miussen Rollstuhlfahrer oder Personen mit Kinderwa-
gen, Rollatoren etc. sogar auf die Fahrbahn ausweichen.
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Abhangigkeiten

Akteure

Umsetzungs-
stand

Durch die dicht zugeparkten Gehwege werden zufulR3ge-
hende und querende Kinder zudem hé&ufig schlecht ge-
sehen. Gefahrensituationen werden so geschaffen.

Nach Aussagen des Ordnungsamtes Viernheim wird das
Gehwegparken aktuell bis zu einer Gehwegrestbreite
von einem Meter toleriert.

Um Sicherheit und Attraktivitat im Ful3verkehr zu schaf-
fen und damit die Nahmobilitat zu starken, sollte das
Gehwegparken an vielen Stellen kritisch hinterfragt wer-
den. Das Parken, besonders im Kernbereich Viernheims,
sollte bestenfalls neu geordnet werden.

M10.1 Herstellung der Mindestbreitem im Hauptful3-
wegenetz

M10.2 Erstellung eines Parkraumkonzeptes (Neuord-
nung des Parkens und Reduzierung des Geh-
wegparkens mindestens im Kernbereich Viern-
heims)

M10.3 Offentlichkeitsarbeit zur Sensibilisierung des
Themas

M10.4 Befreien zunéachst einer Strale vom Gehweg-
parken mit Presse und Stadtvertretern, um den
Dialog mit den Birgen zu fordernt!

M9 (Angemessene Ful3wegequalitat sicherstellen)
e M12 (Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum herstel-
len)

Stadt Viernheim

Ordnungsamt

Polizei

Einige Gehwege in Viernheim weisen bereits heute
eine angemessene Breite auf.

11 Weitere Ideen zu M 10.4 aus 3. Workshop: Gehwegparken zunachst nur in einer Stralze aufheben /
nicht mehr tolerieren. Dies soll ein Zeichen setzen, dass das Thema nun 6ffentlich, mit allen Vor-
und Nachteilen diskutiert wird; Festlegung der ersten StralRe ggf. als Wettbewerb und StraBenfest

als Belohnung.

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx 54



RT

Nahmobilitats-Check
Viernheim
Handlungsempfehlungen und MaRhahmen

Verkehrs-
planung

et

Viernheim, Foto: R+T
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M1l  Sichere Querungen herstellen

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
mittelfristig
Zielsetzung An allen fur den FuRverkehr relevanten Stellen soll die-
ser die Fahrbahn sicher queren kbénnen.
Handlungs- Lichtsignalanlagen, FuRgangeriberwege, Mittelinseln,
ansatze etc. bieten dem Fulverkehr als Querungsstellen die

Moglichkeit des sicheren Uberquerens der Fahrbahn und
fuhren somit ebenfalls zu einer hoheren Verkehrssicher-
heit. Besonders fur die schwéacheren Verkehrsteilnehmer
(Kinder, mobilitatseingeschrankte Personen, etc.) bietet
sich durch ausreichende Querungsmadglichkeiten die
Chance, auf durchgangige und sichere Wegebeziehun-
gen auf den wichtigen Hauptachsen. Insbesondere das
Queren von stark befahrenden Stral3en stellt ansonsten
haufig eine untuberwindbare Barriere dar.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sind zudem lange
Wartezeiten an Lichtsignalanlagen, Doppelwartezeiten
an Mehrfachfurten, Umwege an Knotenpunkten, zu
schmale und unsichere Mittelinseln und unubersichtli-
che/ schlecht einsehbare Querungsbereiche zu vermei-
den.

An Lichtsignalanlagen sollten die Wartezeiten flr den
FulRverkehr so gering wie moglich gehalten werden, ins-
besondere im Zuge von Wegeachsen, die von Kindern
und Jugendlichen genutzt werden. Erfahrungen zeigen,
dass zu lange Wartezeiten die Gefahr des ,Rotgehens®
bergen und Lichtsignalanlagen so zu Verkehrssicher-
heitsrisiken werden.

In kleineren Stral3en mit wenig Verkehr und niedrigen
Geschwindigkeiten, i.d.R. Wohnstral3en, ist die Querung
fur den FulRverkehr auch ohne SchutzmalRnahme sicher
maoglich. Sollte die Stral3e jedoch gréf3er und starker be-
fahren sein, so sollen sichere Querungsmaglichkeiten fir
den Ful3verkehr vorhanden sein.

In Viernheim sollte zum einen Uberprift werden, ob vor-
handene Querungshilfen die gesicherte Querung noch
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gewahrleisten, ggf. sollten diese aufgewertet bzw. umge-
staltet werden (z.B. Querung Wormser Straf3e Hohe Ni-
belungenschule). Zum anderen sollte das FuRwegenetz
auf fehlende Querungen Uberprift und eine geeignete
Querungshilfe hergestellt werden.

Die Einsatzbereiche fir Querungsanlagen sind von den
Umfeldbedingungen sowie den Nutzungen abhangig.
Abbildung 20 zeigt die malRgeblichen Verkehrsstarken
und zulassigen Hochstgeschwindigkeiten, die den Ein-
satz einer Querungsanlage erfordern.

N T N NT T [ [ 7

70 50 30 km/h Vayl / /
4 } !
300 100 50 Ful'Sganger/h
-keine MaRnahme 500 @ 1000 1500 2001
. Kfz/h zwischen Hochborden
Mitteltrennung
baulich ohne Vorran,
(Plamu_ﬁulau,p"asﬂumng) Bei Mitteltrennungen ist das
" ~ 3 Nomogramm mit der hoheren
| S FuBgéngeriiberweg (FGU) Spitzenstundenbelastung der
‘ FGU mit baulichen MaBinahmen ~ Fahrtrichtungen nochmals
" ; anzuwenden
_ | Lichtsignalanlage
- Unter-fUberfihrung
lAblesebeispiel: 1) 750 Kfz/h Spitzenstundenbelastung im Querschnitt

2) 100 FuRganger in der Spitzenstunde
3) Geschwindigkeit 50 kmv/h
IAuswahl a) Mitteltrennung (Insel oder Streifen)
Mit Spitzenstundenbelastung einer Fahrtrichtung: Keine weitere Matnahme
b) Bauliche Mafinahme ohne Vorrang, Plateau- / Teilaufpflasterung
c¢) FuBgangeruberweg
d) FuRgangeraberweg mit baulichen Mafinahmen

Abbildung 20: Einsatzbereich von Querungsanlagen auf 2-
streifigen Innerortsstraflen (< 8,50m Fahrbahn-
breite)'?

Dabei sollte auch immer darauf geachtet werden, dass
Querungshilfen barrierefrei gestaltet sind (siehe M13).

M11.1 Uberprufen und Anpassen vorhandener
Querungen

M11.2 Herstellung fehlender Querungshilfen (insbeson-
dere Hofmannstral3e/ Wasserstral3e/ Reps-
gasse)

12 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fiir FuR3-
gangerverkehrsanlagen. Kaln.
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Viernheim
Handlungsempfehlungen und MaRnahmen

Verkehrs-
planung

Abhangigkeiten

Akteure

Umsetzungs-
stand

M12 (Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum her-
stellen)
Stadt Viernheim

Einige Querungen in Viernheim entsprechend bereits
heute den Anforderungen an Sicherheit und Barrie-
refreiheit.

'ﬂ“‘r‘iﬁ I

Viernheim, Foto: R+T
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Verkehrs-
planung

M12 Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum herstellen

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis

€€€€ o +++
mittelfristig

Auch mobilitdtseingeschrankten Personen sollte es mog-
lich sein, sich sicher und selbstandig im offentlichen Stra-
Benraum zu bewegen und zurecht zu finden.

Laut Bundesgleichstellungsgesetz (BGG 2002, 81) sol-
len Benachteiligungen von Menschen mit Behinderun-
gen beseitigt bzw. verhindert werden. Mobilitatseinge-
schrankten Personen soll prinzipiell die gleichberechtigte
Teilhabe an allen Bereichen des gesellschaftlichen Le-
bens gewahrleistet werden.

Barrierefreiheit sollte fir alle Verkehrsmittel gewahrleitet
sein. Im FuB3- und Radverkehr sind Einengungen z.B.
durch Schildermasten zu vermeiden. Darlber hinaus
sind Querungsstellen, Einmindungen, Kreuzungen und
die Umfelder sensibler Einrichtungen (Krankenh&user,
Seniorenheime, Zuwege zu Haltestellen etc.) barrierefrei
fur gehbehinderte und seheingeschréankte Personen
auszubauen.

Besonders auf grof3en Platzen, wie z.B. dem Apostel-
platz sind taktile Leitelemente fir sehbehinderte Men-
schen von groRer Bedeutung fur die Orientierung.

Die Querungshilfen im Stadtgebiet verfiigen bisher sel-
ten Uber eine ganzheitlich barrierefreie Gestaltung und
sollten sukzessive mit taktilen und akustischen Leitsys-
temen ausgebaut werden. Insbesondere im Bereich der
Innenstadt und an wichtigen Zielen, wie z.B. dem Rat-
haus sollten fur mobilitdtseingeschrankte Personen
(Rollstuhl, Rollator, etc.) barrierefreie Zugange geschaf-
fen werden.

Im Rahmen von Um- und Neubauten in Stral3enrdumen
sollte der barrierefreie Ausbau von Wegen und Platzen
Grundvoraussetzung sein und immer in den Planungen
bereits mitgedacht werden. Ebenfalls sollte auch der bar-
rierefreie Zu-/ Abgang zum OPNV sichergestellt werden
(siehe M16).
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Viernheim
Handlungsempfehlungen und MaRhahmen

Verkehrs-
planung
Malinahmen M12.2 Erstellung eines Handlungskonzeptes (mit
Einbezug des Beteiligungsforums Handicap)
M12.1 Uberprifen des HauptfuRwegenetzes auf Barrie-

refreiheit

Abhangigkeiten | ¢ M11 (sichere Querung herstellen)

Akteure e Stadt Viernheim

e Beteiligungsforum Handicap Viernheim

Best-Practice-
Beispiele

g R A
A TR NN
i 1

AN Kaiserslautern, Foto: R+T

Quelle: ved.de
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M13  StraRenraum- und Aufenthaltsqualitat verbessern

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

Malnahmen

Kosten Zeithorizont Prioritat
€€e mittel- bis ++
langfristig

Der offentliche StralRenraum soll nicht nur funktional,
sondern auch attraktiv gestaltet sein. Fu3ganger sollen
sich im Stral3enraum wohl fiihlen. Zudem sollen flachen-
deckende Sitzmdoglichkeiten die Mobilitét aller sicherstel-
len.

Insbesondere fur altere Menschen sind Verweil- und
Sitzmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum fur die Erhaltung
ihrer eigenstandigen Mobilitat unablassig. Auf Hauptrou-
ten (ggf. Festlegung / Herstellung von sinnvollen ,Sitz-
routen®) sollte es entsprechend der Empfehlungen fir
FuRverkehrsanlagen (EFA) ca. alle 300 m Sitzgelegen-
heiten geben.

Diese Sitzgelegenheiten sollten sowohl fur Sehbehin-
derte (durch kontrastreiche Farben) als auch fur Mobili-
tatseingeschréankte, Kleinkinder und Senioren uneinge-
schrankt nutzbar sein. Auf ausreichend Rangiermaoglich-
keiten fur beispielsweise Kinderwagen, Rollstuhle und
Rollatoren sollte geachtet werden.

Neben Sitzgelegenheiten sollten auch die farbliche Ge-
staltung und die Bepflanzung zum Verweilen einladen
und die Aufenthaltsqualitat verbessern.

Nur in einem attraktiv gestalteten StralBenraum fihlen
sich die Einwohner Viernheims und Gaste wohl und ge-
hen gerne zu Ful3. Der FulRverkehr kann so geftrdert
werden.

Im Zuge der aktuell immer warmeren und sonnigeren
Sommer werden zudem schattenspendende R&aume
(z.B. durch Begrinung) nicht nur fur Ful3ganger, sondern
auch fur das gesamte Stadtklima immer wichtiger.

M13.1 Uberprifen des HauptfuRwegenetzes auf Sitz-
moglichkeiten / Herstellung von ausreichend
Sitzmdglichkeiten / Sitzrouten

2021-04-22 RT_Nahmobilitats-Check-Viernheim_Bericht_Endfassung.docx 6 1



RT

Nahmobilitats-Check
Viernheim
Handlungsempfehlungen und MaRhahmen

Verkehrs-
planung
M13.2 Uberprifen der FuRwege und offentlichen Platze
auf ihre Aufenthaltsqualitat
Akteure e Stadt Viernheim
e Beteiligungsforum Handicap
Umsetzungs- ¢ Einige StraRenziige und 6ffentliche Platze in Viern-
stand heim verfiigen bereits tber Sitzmdglichkeiten in ei-

nem attraktiv gestalteten Umfeld.

s o i N0

Viernheim, Foto: R+T

Viernheim, Foto: R+T
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planung

M14  Einheitliche Wegweisung / Beschilderung wichtiger Ziele

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

MalRnahmen

Akteure

Umsetzungs-
stand

Kosten Zeithorizont Prioritat

€€€ mittelfristig +

Um den Ful3verkehr zu férdern, ist es von grundlegender
Bedeutung, dass wichtige Ziele leicht auffindbar sind.

Um mogliche Umwege und weniger sichere Verbindun-
gen zu vermeiden, ist es wichtig, dass Ful3ganger sich
mithilfe von Wegweisung schnell und sicher im Stadtge-
biet bewegen kdénnen.

Die bereits in der Ful3gangerzone von Viernheim instal-
lierten Wegweisungstafeln kénnten durch ein digitales
Display erganzt werden. Darauf konnte auf Veranstaltun-
gen und Kulturangebote in Viernheim hingewiesen wer-
den.

Daruiber hinaus wére es maoglich, fur verschiedene Ziel-
gruppen thematische Karten zu erstellen, die fir diese
Zielgruppe wichtige Informationen enthalten. So kdnnte
z.B. eine Kinderstadtplan Spielplatze, Bibliotheken und
andere Freizeitziele fur Kinder enthalten. Fir Senioren
konnten z.B. Sitzmdglichkeiten relevanter sein. Fir Tou-
risten und andere Gaste sollten Gastronomie und Hotel-
lerie enthalten sein.

M14.1 Festlegung der wichtigsten Ziele und Herstel-
lung einer einheitlichen wegweisenden Beschil-
derung, ggf. Ergénzung der bestehenden Stelen
mit digitalem Display

M14.2 Erstellung zielgruppenspezifischer Stadtplane
e Stadt Viernheim

e Im Zentrum Viernheims sind bereits wegweisende
Informationsstelen installiert. Rund um das Zentrum
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gibt es verschiedene Beschilderungen, die den Weg

zu einzelnen Zielen wegweisen.

% Viernheim, Foto: Stadt Viernheim

Best-Practice-
Beispi

Spielplatze

Lerchenberg Q
EEe e

:‘ ou.mm--v@@

2 Theodor-Storm-Weg

Kinderstadtplan Mainz, Quelle: www.jugend-in-mainz.de
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Handlungsempfehlungen und MaRnahmen

Verkehrs-
planung

M15 Barrierefreiheit im OPNV herstellen

Kosten Zeithorizont Prioritat
aa _
a kurz- bis
€€€E€ ++4

mittelfristig

Zielsetzung Die vollstandige Barrierefreiheit fur ,[...] in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrankte Menschen [...]* (§8 Abs.
3 PBefG) ist nach Personenbeférderungsgesetz im
OPNV bis 2022 sicherzustellen.

Handlungs- Zur Barrierefreineit im OPNV zahlt insbesondere die

ansatze Ausriistung von Haltestellen mit Hochborden, fir Roll-
stuhlfahrer geeigneten Aufstellflachen und taktilen Leit-
systemen. Als Reaktion auf den demographischen Wan-
del sowie als generelle Komfortmerkmale sollten mog-
lichst flachendeckend folgende Ausstattungselemente
hergestellt werden:

e Sitzbanke,
e hochwertige und gut lesbare Haltestellenschilder

e dynamische Fahrgastinformation mit Echtzeitan-
gaben und der Méglichkeit einer akustischen
Fahrzeitangabe

e Wetterschutz

Eine Priorisierung der Haltestellen bezuglich der Aus-
stattungsmerkmale ist moglich und i.d.R. sinnvoll. Hier-
bei sind insbesondere Haltestellen mit hohen Einsteiger-
zahlen, d. h. zentrale Haltestellen im Stadtzentrum und
an wichtigen Zielen, sowie die Einstiegshaltestellen in
den Wohngebieten zu bevorrechtigen.

Zusatzlich zu den Haltestellen ist es fur Personen mit
Handicap wichtig, dass ebenfalls die Fahrzeuge barrie-
refrei nutzbar sind. So sollten diese Uber einen stufenlo-
sen Zugang, eine Anzeige mit Haltestellenangabe sowie
eine akustische Ansage der Haltestellen verfiigen. Diese
Ausstattung ist ein Viernheim bereits in allen Fahrzeugen
vorhanden.

Um auch mobilitatseingeschrankten Personen den Zu-
gang zum Fahrkartenentwerter zu erméglichen, sollten
diese in allen Fahrzeugen nicht nur vorne beim Fahrer,
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Handlungsempfehlungen und MaRnahmen

Verkehrs-
planung

MaRnahmen

Akteure

sondern auch am hinteren barrierefreien Zustieg vorhan-
den sein.

M15.1 OPNV Haltestellen und deren Umfeld barrierefrei
gestalten

M15.2 alle OPNV Fahrzeuge mit zweitem Fahrkarten-
entwerter im hinteren Bereich ausstatten

e Stadt Viernheim
e Stadtwerke Viernheim
e RNV GmbH
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Verkehrs-
planung

M16  Verknupfung Stadtbus / Bahn verbessern

Kosten Zeithorizont Prioritat
mittel- bis
= € ++

langfristig

Zielsetzung Die zeitliche VerknUpfung des Stadtbusses mit den
Bahnlinien soll verbessert werden.

Handlungs- Um allen Fahrgéasten kurze Umsteigezeiten und somit

ansatze schnelle Verbindungen zu erméglichen, sollten die Fahr-

plane des Stadtbusses und der stark frequentierten Bah-
nen, die in Viernheim abfahren aufeinander abgestimmt
sein. Der 30 Minuten-Takt des Stadtbusses sollte den-
noch weiterhin gewahrleistet sein.

Malnahmen M16.1 Uberprifung und Anpassung des Fahrplans
des Stadtbusses

Abhangigkeiten e Nur geringe Zeitpuffer vorhanden,
e Auf Fahrplanwechsel der Bahn muss ggf. reagiert
werden.
Akteure e Stadtwerke Viernheim

e RNV GmbH
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Verkehrs-
planung

M17 Erreichbarkeit von Haltestellen / OEG-Bahnhaltepunkten zu

FulR / mit dem Rad verbessern

Kosten Zeithorizont Prioritat
1
a kurz- bis
€€€ e ++
mittelfristig
Zielsetzung Die Bushaltestellen und OEG-Bahnhaltepunkte sollen

gut und sicher zu Ful3 und mit dem Fahrrad erreichbar
sein. Hierfur ist die entsprechende Infrastruktur zu ge-

waéahrleisten.
Handlungs- Die Zuwegung zu den Haltestellen und OEG-Haltepunk-
anséatze ten in Viernheim sollen fur den FulR- und Radverkehr si-

cher gestaltet sein. Querungen und Radverkehrsanlagen
sollen vorhanden sein, wo erforderlich. Hierbei soll auch
auf die soziale Sicherheit geachtet werden und eine ent-
sprechend ausreichende Beleuchtung vorhanden sein.

Maflinahmen M17.1 Prifung der Zuwegung von Haltestellen und
OEG-Bahnhaltepunkten und Verbesserung, wo
erforderlich, z.B. Heidelberger Stral3e und RNZ

Abhangigkeiten M3 (Radverkehrsanlagen prufen / optimieren)
M9 (Angemessene Ful3wegequalitat sicherstellen)
M10 (Angemessene Gehwegbreiten gewahrleisten)

M11 (Sichere Querungen herstellen)

Akteure e Stadt Viernheim
e RNV GmbH
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M18

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

MalRnahmen

Abhéngigkeiten

Akteure

Marketing verbessern (vorhandene Angebote besser kommu-

nizieren, z.B. Ruftaxi)

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis

€ o ++
mittelfristig

Die aktuellen Angebote und Moglichkeiten sollen den
Einwohnern und Gésten der Stadt Viernheim leicht zu-
ganglich und verstandlich sein.

Um weitere Fahrgéaste zu erreichen, sollte die Offentlich-
keitsarbeit in Form von Information und Kommunikation
weiter verstarkt werden, um auf zusatzliche Angebote
(z.B. Ruftaxi) aufmerksam zu machen und die Vorteile
des OPNV (Kosten, Klimafreundlichkeit, ...) gegeniiber
dem Pkw aufzuzeigen.

Mithilfe von Kampagnen, Werbeplakaten, einem moder-
nen Internetauftritt und Flyern sollten die Angebote ziel-
gerichtet vermarktet werden. Diese Angebote kénnten
z.B. auch auf den digitalen Displays beworben werden
(vgl. M15).

M18.1 Marketing des Stadtbusses ausweiten
¢ M20 (Kampagne Nahmobilitat in Viernheim)
e M21 (Internetauftritt Nahmobilitéat in Viernheim)

e Stadtwerke Viernheim
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Verkehrs-
planung

M19

Optimierung des OPNV-Angebotes (Stadtbus)/ Reduzierung

von Hindernissen

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

MalRnahmen

Akteure

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€€ mittelfristig ++

Um die Attraktivitat des OPNV zu steigern, sollten die Li-
nienfuhrung und die Bedienungszeiten des Stadtbusses
optimiert werden und Verspatungen (Stoéranfalligkeit) re-
duziert werden.

Die raumliche Erschliefung und Bedienungshaufigkeit
des Stadtbusses weisen heute bereits einen hohen Stan-
dard auf. Nahezu das gesamte Stadtgebiet werden alle
30-Minuten bedient. Die ErschlieRung mittels Ringlinien
fuhrt jedoch teilweise zur sehr langen Fahrtzeiten, was
einzelne Verbindungen sehr unattraktiv macht. Eine Op-
timierung sollte geprift und ggf. optimiert werden.

Weiterhin sollten die Erweiterung Bedienungszeiten in
den Abendstunden, mindestens am Wochenende ge-
pruft werden. Dies wiirde den OPNV als Verkehrsmittel
im Freizeitverkehr deutlich attraktiver machen.

Hindernisse, wie z.B. parkende Fahrzeuge fuhren heute
haufig zu Verspatungen. Diese sollten gepruft und wenn
maoglich beseitigt werden. Kreuzungs- und Schwenkbe-
reiche sollten grof3ziigig fur die Linienfahrzeuge des
OPNV freigehalten werden. Bei Geschwindigkeitsbe-
schréankungen im Liniennetz sollte immer zwischen den
Belangen der verschiedenen Verkehrsteilnehmer abge-
wogen werden. Sind Geschwindigkeitsbeschrankungen
nicht zwingend erforderlich, sollte fiir eine OPNV Be-
schleunigung darauf verzichtet werden. Dies gilt es aber
in jedem Einzelfall zu prifen.

M19.1 Optimierungsmadglichkeiten des Stadtbus-
Angebotes prifen / umsetzen

M19.2 Hindernisse im Liniennetz beseitigen

e Stadtwerke Viernheim
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Verkehrs-
planung

M20 Kampagne ,,Nahmobilitat in Viernheim*

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€€€ e +++
mittelfristig
Zielsetzung In der Bevolkerung soll ein Bewusstsein fur die Nahmo-

bilitdt in der Stadt und die gegenseitige Ricksichtnahme
der Verkehrsteilnehmer geschaffen werden.

Handlungs- Um die Nahmobilitat in Viernheim zu férdern, wird emp-
ansatze fohlen eine umfangreiche Kampagne, die verschiedene
Aktionstage und Projekte enthalten sollte, umzusetzen.
Beispielhafte Malinahmen zur Férderung der Nahmobi-
litat und zur Sensibilisierung fur das Thema kénnen
hierbei sein:
¢ Nahmobilitatstag mit Angeboten fir alle Altersklas-
sen (Beteiligung u.a. von Interessensverbanden z.B.
ADFC)
e Aktion gegen Gehwegparken ,Unsere Gehwege*
e Fachvortrage zum Thema (z.B. Rolle des Zuful3ge-
hens auf dem Schulweg fir Gesundheit der Kinder)

Malnahmen M20.1 Kampagne ,Nahmobilitat in Viernheim®
ausarbeiten und umsetzen

Abhangigkeiten e M21 (Internetauftritt Nahmobilitat in Viernheim)

Akteure e Stadt Viernheim
e Interessensverbande, Vereine, Burgerinitiativen etc.
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Verkehrs-
planung

M21  Internetauftritt ,,(Nah-)mobilitat in Viernheim*

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

MaRnahmen

Abhangigkeiten
Akteure

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis

€€ o +++
mittelfristig

Das Thema Nahmobilitat in Viernheim soll den Blrgern
prasent und einfach zugénglich gemacht werden. Ange-
bote sollen leicht auffindbar sein.

Um sich Uber die Moéglichkeiten der Mobilitat in Viern-
heim einfach informieren zu kdnnen, sollten auf einer
Homepage alle Informationen geblndelt werden.
Vor- und Nachteile (Gesundheit, Kosten, etc.) der Mobi-
litatsalternativen sollten leicht verstandlich aufbereitet
werden.

Es sollten mogliche Routen fur den Alltags- und Freizeit-
radverkehr, Lademdglichkeiten (E-Bike und Elektro-
auto), alternative Mobilitatsangebote und alles, was noch
mit der Nahmobilitat zusammenhéngt auffindbar sein.

Auch Gaste kénnen sich vor ihrem Besuch tber die An-
gebote in Viernheim informieren.

M21.1 Homepage ,(Nah-)Mobilitat in Viernheim*
aufbauen

¢ M20 (Kampagne Nahmobilitat in Viernheim)
e Stadt Viernheim
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Best-Practice-
Beispiele Mobilitét vor Ort

...zu Fuf§ ...mit dem Rad

Freiburg ist eine Stadt der Rodier. Mehr ol 400

...mit dem Frelo

Kiimatreundiien und bequem Fraiburg mit dem
wit

Fraiburgs INnenstack ist die Stodt der 2u-Fulk
gehenden Fuligangernnen Fuigangor genieten s
der Stodt ist dos

hier Vorrang und freie Entaltung Fast die ganze
Faniad 2um zwsitoslientesten

Freio und Gber
ganz leicht. Bnfach registrieren, Foherad mi der

to innarho de inoenst

21 Ful bequem und in Karze 2

...barrierefrei mobil

Das Intamatportal ber barriararoia Angebote

Motorrad
dor Stoat Frourg

...mit Bus und Bahn ...mit Auto und

Freiburg und Umgebung haban ain sahr gut

ousgeboutes Netz des Offentiichen Personen- — —
nser Poreltsystem erieichtert ihnen de suche

Nafwerkehrs (OPNV), mit Bussen und Bahnen 4 Insbesondere fur: Seniorinnen, Gehbehinderte,
nach einem frelen Parkpiatz und fohrt Sie schnel

Kkomamen Sie In Stadt und Region schned, sicher Rolistunifahrerinnen, Binde und Horgeschadigte
und komfortabel in eines der Parknauser in der

und bequem voron Sowia Matter und Vater mit Kinderwagen

Innenstadt Weiter Porkpiatze finden Sie in den

Internetauftritt ,Mobilitdt vor Ort* in Freiburg, Quelle: www.visit.frei-
burg.de
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Verkehrs-
planung

M22  Starkung Mobilitatsmanagement

Zielsetzung

Handlungs-
ansatze

Kosten Zeithorizont Prioritat

€ mittelfristig +4+

Mithilfe eines verstarkten MobilitAtsmanagements flr
verschiedene Zielgruppen soll die Nahmobilitét in Viern-
heim gefordert werden und der Verkehr gleichzeitig si-
cherer und nachhaltiger werden.

Mobilititsmanagement setzt bereits dort an, wo der Ver-
kehr entsteht. Mit Rucksichtnahme auf die Bedurfnisse
der Nutzer wird versucht, das Verkehrsmittelwahlverhal-
ten zu beeinflussen und den Umweltverbund und somit
die Rolle der umweltvertraglichen Verkehrsmittel zu star-
ken. Die MalBhahmen basieren auf den Handlungsfel-
dern Information, Kommunikation, Organisation und Ko-
ordination und erfordern ein umfassendes Marketing.
Diese ,weichen“ MaRnahmen unterstitzen in der Regel
die Effektivitat der ,harten“ MaRnahmen im innerstadti-
schen Verkehr (z.B. Verbesserungen im OPNV, neue
Radwege, ...).

Aufgrund einiger in Viernheim ansassiger Betriebe und
Arbeitsgeber bietet das betriebliche Mobilitatsma-
nagement viele Chancen die Verkehrssituation in Sin-
gen positiv zu beeinflussen. Abbildung 21 zeigt die ein-
zelnen Malinahmenbereiche im betrieblichen Mobilitats-
management. Ein wichtiger Bereich im Berufsverkehr ist
der OPNV und die Verkniipfung dessen mit anderen Ver-
kehrsmitteln.

Es bedarf einer aktiven Ansprache und Information aller
Betriebe in Viernheim, um die Chancen des Mobilitats-
managements aufzuzeigen. Die Einfihrung des Jobfahr-
rads kann so z.B. beworben werden.
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Arbeits- und Wegeorganisation

+ Verkehrsvermeidung (z.B. Telearbeit, Wohnungen in der Nahe des Beltriebes, Betriebskindergarten)
+ OV-Flexibilitat” (v.a. Abgleich von Fahrplénen und Arbeitszeiten)

= Aktionstage/-malnahmen = Anreize zur Nutzung des Umweltverbundes
+ Betrieb/Vorgesetzte als Vorbild + Mitarbeiterinformation und -beteiligung

\ Motivation fiir eine nachhaltige Mobilitat ‘

tibergreifende
MaRnahmenbereiche

+ Radgemeinschaft
= Bedarfsangebote | [
zu Schichtende

bewirtschaftung

’ Dienstreiseverkehr Berufsverkehr ‘ ‘ Giterverkehr
@

S
o3| Buchung von Bahntickets| OPNV Rad und FuR Miv * Radkuriere,
= n Gleisanschlusse
] g - Dienstrader, CarSharing + Informationen * Wegenelze + Fahrgemeinschaften
= * verbrauchsarme
E §| |- Effzienter Dienstwagen- | [+ JobTicket + Abstellanlangen etc. | |+ Parkraum Herre
o £ einsatz management
£ = = Verbesserung * Zufahriserlaubnisse + Fahrtenbundelung
g g + Eco-Fahrtraining OV-Angebote + Parkraum-

<2

[}

=

Abbildung 21: MaRnahmenbereiche des betrieblichen Mobili-
tatsmanagements?®3

Weiteres Potential zur Starkung des Umweltverbundes
bietet das schulische Mobilitatsmanagement, welches
fur Strategien und MalRnahmen steht, die dazu beitra-
gen, den Verkehr der Schulerinnen bzw. Eltern von und
zu den Schulen sicherer, nachhaltiger und umwelt-
freundlicher zu gestalten. Ziel ist es das Mobilitatsverhal-
ten der Schulerlnnen auch in ihrer Freizeit positiv zu be-
einflussen und von klein auf eine bewusste und nachhal-
tige Mobilitat zu fordern.*4

Den Kindern verschiedene Mobilitdtsoptionen naher zu
bringen und so Alternativen zum klassischen Hol- und
Bringverkehr mit dem Pkw durch die Eltern aufzuzeigen,
ist von grundlegender Bedeutung.

An vielen Schulen werden viele Kinder mit dem Elterntaxi
zur Schule gebracht, weil die Schule fir die Eltern auf
dem (Arbeits-)Weg liegt oder weil das Schulumfeld von
Eltern so unsicher eingestuft wird, dass sie ihre Kinder
den Schulweg nicht zu Ful bewaltigen lassen mochten.
Manchmal ist es aber auch die Unwissenheit Uber an-
dere Mobilitdtsangebote, weshalb Eltern ihre Kinder mit

13 Institut fir Stadtbauwesen und Stadtverkehr (ISB) / Ingenieurgruppe fiir Verkehrswesen und Verfah-
rensentwicklung (IVV) (2003): Mobilititsmanagement-Handbuch — Ziele, Konzepte und Umset-
zungsstrategien. <http://www.ivv-aachen.de/fileadmin/content_images/projekte/downloads/
MMHandbuch.pdf>; zuletzt abgerufen am 10.10.2016.

14 jvm GmbH (2018): Schulisches Mobilitaitsmanagement — Sichere und nachhaltige Mobilitat fur Kin-
der und Jugendliche. Handbuch fiir die kommunale Praxis, Schriftenreihe der ivm, Nr.2, Frankfurt.
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dem Auto fahren. Durch steigende Zahlen von Elternta-
xis im Schulumfeld fuhlen sich laufende oder mit dem
Fahrrad fahrende Schulerlnnen unsicherer, weshalb sich
Eltern ermutigt fuhlen, ihre Kinder selbst auch mit dem
Pkw zur Schule zu bringen. Dieser Teufelskreis kann
dazu fuhren, dass das Umfeld der Schulen immer unsi-
cherer wird.

Ziel des schulischen Mobilititsmanagements muss es
demnach auch sein, nicht nur Schiler, sondern auch de-
ren Eltern Uber die Folgen ihres Verkehrs-/ Mobilitatsver-
haltens aufzuklaren und Alternativen aufzuzeigen. Die
derzeitigen Anteile der mit dem OPNV oder Fahrrad fah-
renden sowie der zu Ful3 gehenden Schulerinnen sollten
gehalten werden. Gleichzeitig sollen Schilerlnnen, die
mit dem Pkw gebracht werden bzw. deren Eltern, zum
Umstieg auf eine Alternative motiviert werden. Neben
den MaRRnahmen zur Férderung nachhaltiger Verkehrs-
mittel sollte natirlich auch die klassische Verkehrserzie-
hung (Verkehrsregeln, richtiges Verhalten im Stral3en-
raum etc.) weiter an Bedeutung gewinnen und nicht zu
kurz kommen.

Fur die Wirkung des schulischen Mobilitatsmanage-
ments ist es von groRer Bedeutung, ein moglichst breites
MalRnahmenspektrum zu erreichen, sodass neben bau-
lichen, auch organisatorische, kommunikative, informa-
tive und aktivierende MalRnahmen gepruft werden soll-
ten. Hierbei spielt auch die Mobilitatsbildung und Ver-
kehrserziehung in der Schule eine wichtige Rolle. Mdgli-
che MalRRnahmen im Bereich des schulischen Mobilitats-
managements kbnnen sein:

Einrichtung Hol- und Bringzonen

Aktionen ,Zu Ful zur Schule“, ,Schulradeln®,...
Informationsflyer flr Schilerinnen und Eltern
Busschulen

Verkehrslotsen

Laufgemeinschaften (Laufbusse) und Fahrgemein-
schaften fordern

e Modaler Filter vor Schulen (Zufahrt zur Schule mit
dem Pkw einschranken)
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MaRnahmen

Akteure

Umsetzungs-
stand

Best-Practice-
Beispiele

Ein weiteres nutzergruppenspezifisches Mobilitats-
management ist jenes fur Senioren. Hierbei steht das
Aufzeigen der Optionen der Fortbewegung v.a. im 6ffent-
lichen Verkehr im Mittelpunkt. Unsicherheit bei der Nut-
zung von offentlichen Verkehrsmitteln tragt oft zu einem
Ruckgang der Mobilitat alterer Menschen bei.

Letztendlich steht Gber all dem das kommunale Mobili-
tdtsmanagement. Diesem kommt ein Stiick weit die Ini-
tialfunktion innerhalb einer Kommune zu. Die Initilerung
von Aktivitaten in anderen Handlungsfeldern (Mobilitats-
beratung, betriebliches Mobilititsmanagement, Mobili-
tatsmanagement fur spezielle Zielgruppen) ist sehr wich-
tig, denn die Malinahmen des Mobilititsmanagements
mussen dort eingesetzt werden, wo Verkehr entsteht (Ar-
beiten, Schule, Tourismus,...). Das kommunale Planen
und Handeln soll auf eine zukunftsfahige Mobilitatsent-
wicklung ausgerichtet werden und somit eine Vorbild-
funktion eingenommen und ein umweltbewusstes Mobi-
litatsverhalten ,vorgemacht® werden.

M22.1 Initiierung und Starkung von Mobilitdtsmanage-
ment fUr verschiedene Zielgruppen

Stadt Viernheim

Betriebe

Schulen

Stadtwerke Viernheim

ADFC, Polizei etc.

In der Stadtverwaltung Viernheim wurde bereits ein
betrieblichen Mobilitatsmanagement initiiert. Nun gilt
es alle erarbeiteten MaRnahmen umzusetzen, konti-
nuierlich fortzusetzen und eine Vorbildrolle fir an-
dere zu sein.

Beispiele fiur die Umsetzung von MalRBnahmen im
Rahmen eines schulischen Mobilitdtsmanagements:
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Kerpen, Foto: R+T

Risselsheim, Foto: R+T
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Ziel eines Mobilitatspunktes ist die VerknlUpfung ver-
schiedener Mobilitatsangebote und somit die Férderung
intermodaler und nachhaltiger Mobilitat.

Durch die Schaffung eines zentralen Punktes fir die Ver-
kniipfung des OPNV mit Bike- und Carsharing, Taxen
und Fahrradabstellmdglichkeiten wird die intermodale
Mobilitat gefordert. Es wird beispielsweise attraktiver mit
der Bahn nach Viernheim zu kommen und vor Ort am
Mobilitatspunkt die restliche Strecke zum Ziel in der Stadt
zu planen. Dazu ist eine gute Ausschilderung zur Mobili-
tatsstation und eine gute Information an der Mobilitats-
station sehr wichtig.

In den Mobilitatspunkt sollte das Carsharingangebot der
Stadtwerke eingebunden werden. Zudem sollte eine Ser-
vice-Station fur Fahrrader mit Reparatur- und Lademdg-
lichkeiten integriert sein. Es sollte mdglich sein, sich am
Mobilitatspunkt tber alle Mobilitatsmdglichkeiten zu in-
formieren.

M24.1 Einrichtung Mobilitatspunkt am OEG-Bahnhof

e M21 Internetauftritt Nahmobilitat in Viernheim

e Stadt Viernheim
e Stadtwerke Viernheim
¢ RNV GmbH
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Mobilitatsstation Dresden, Quelle: www.dresden.de (DVB AG)

Mobilitdtspunkt Nurnberg, Quelle: www.nuernberg.de
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6 Empfehlungen zur Umsetzung

Nahmobilitat bildet keinen Aktionsbereich, der innerhalb eines bestimmten
Zeitraums konzipiert und unmittelbar umgesetzt werden kann, sondern stellt
viel mehr eine stadtentwicklungspolitische Daueraufgabe dar. Daher sollte die
Nahmobilitat in Viernheim fest verankert werden und die bestméglichen Vo-
raussetzungen hierfur geschaffen werden. Sowohl die Verwaltung, als auch
die Politik und die Einwohner sollten fiir das Thema sensibilisiert werden, um
einen maoglichst grof3en Effekt fir den Verkehr innerhalb Viernheims zu erzie-
len.

Die MalRBnahmen sollten entsprechend ihrer Priorisierung und Zeithorizonte
umgesetzt werden.

Idealerweise erhalt die Verwaltung die Mdglichkeit verschiedener Foérderun-
gen und kann so gezielt MalRnahmen zeitnah und fir die Kommune kosten-
gunstig umsetzen.

Die Verstetigungsanséatze sind organisatorisch bei der Stadtverwaltung anzu-
siedeln und mussen mit den personellen Ressourcen der stadtischen Verwal-
tung in Einklang gebracht werden. Das gilt auch fur die Festlegung und Durch-
fuhrung eines Controllingkonzeptes, was als Teil einer Verstetigungsstrategie
angesehen werden kann.
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7 Fazit und Ausblick

In Viernheim sind durch die kompakte Stadtstruktur sehr gute Voraussetzun-
gen flir die Nahmobilitat gegeben. Die Distanzen innerhalb der Stadt sind in
der Regel gut zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zu bewaltigen. Zudem ermoglicht
das Stadtbusangebot mit durchgdngigem 30 Minuten-Takt auch die Fortbe-
wegung mit dem OPNV innerhalb der Stadt.

Der Nahmobilitats-Check zeigte, dass jedoch an vielen Stellen Verbesserun-
gen hinsichtlich der Infrastruktur erforderlich sind. Konflikte zwischen Ver-
kehrsteilnehmern mussen verringert und Potentiale der Nahmobilitat besser
genutzt werden.

Besonders wichtig ist es, eine barrierefreie Fortbewegung fiir Personen mit
Handicap und &ltere Menschen zu ermgglichen. Daruber hinaus miussen best-
mdogliche Voraussetzungen geschaffen werden, dass Schuler sicher und
nachhaltig ihren Schulweg zuriicklegen kdnnen.

Bisher pragt der Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend) vielerorts das Stadtbild
Viernheims, wohingegen der Nicht-motorisierte Individualverkehr haufig an
Flachen einbiiRen muss. Das Thema Nahmobilitat spielt auch in der Offent-
lichkeitsarbeit der Stadt Viernheim bisher keine Rolle.

Die MalBnahmen zur Férderung der Nahmobilitat in Viernheim sind vielféltig
und sollten zeitnah umgesetzt werden, um Potentiale einer nachhaltigen, si-
cheren und damit zukunftsfahigen Mobilitat bestmoglich abzuschépfen.
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Anlage 1
Checkliste Vororientierung



PROTOTYPISCHE CHECKLISTE
+VORORIENTIERUNG"”

Adressat/Anwender
Projektleitung in der Kommune; Fachbiiro
(ggf. mit Unterstiitzung weiterer relevanter Fachvertreter)

Zeitpunkt der Nutzung
Vor/im Auftaktgesprach

Ziel

Dient der Kommune und dem Fachbiiro als erste gemein-
same Orientierung im Projekt (Zielsetzung, Schwerpunkt,
raumliche Handlungsebene) und soll sie bei der Uber-
prifung bzw. Konkretisierung der Aufgabenstellung
unterstitzen; dient ggf. auch einer ersten Orientierung und
Ideenfindung der Kommune vor Antragstellung

Erlduterung/Hinweise

Die Auflistung stellt eine Auswahl an Fragen dar, die ent-
weder Projektleiter und Fachgutachter in einem gemein-
samen Termin miteinander durchgehen, oder die die
Projektleitung eigenstandig ggf. mit Hilfe von Kollegen
im Vorlauf zum Auftaktgesprach beantwortet.

Auf diese Weise verschaffen sie sich einen Uberblick,
welche Daten, Konzepte und Planungen bereits vorliegen,
die zur Durchfihrung der Bestandsanalyse hilfreich

und notwendig sind. Die prototypische Checkliste ermog-
licht dem Fachblro somit ein gezieltes Nachfragen,
welche Materialien zur Verfligung gestellt werden kénnen.

Bitte gehen Sie im Rahmen des Auftaktgespraches die folgenden Fragen mit der Projektlei-

tung/dem Fachbiiro gemeinsam durch!

Bezug: Hintergrund zur Aufgabenstellung

Uberpriifung bzw. Konkretisierung der Aufgabenstellung (Leitfaden)

i el

Welche Veranderungen streben Sie mit dem Nahmobilitats-Check an (allgemeine Zielsetzungen)?

Nahmobilitat fordern, Umweltverbund starken, Kfz dominierten StraRenraum fir alle
Verkehrsteilnehmer sicher und attraktiv gestalten

3 Prototypische Checkliste ,Vororientierung”

21



Wie ist das Thema Nahmobilitat bisher in lhrer Kommune verankert (z. B. Benennung der beteiligten Fach-
bereiche, Akteure, Arbeitskreise)?

- we%@m, tausch miy AOVC
- Vetherws -AG (togr 6-8- bozsch.‘g\]

In welchem der folgenden Schwerpunkte sehen Sie fiir lhre Kommune zum jetzigen Zeitpunkt besonderen
Handlungsbedarf? Wo soll der Schwerpunkt des Nahmobilitat-Checks liegen?

)a FuBverkehr [0 Verkehrssicherheit [0 Stadtraumgestaltung
§< Radverkehr 5] Nahmobititstume-OPNY (Qrddions)
s Schulwege X Barrierefreiheit

In welcher raumlichen Abgrenzung (Untersuchungsraum) soll der Nahmobilitats-Check durchgefiihrt werden?
(Gesamtstadt, Stadtteil, Stadtquartier)?

“lanenstadinohes REsech ol Wew
_angrenende  Laonhnwueartel okgasd\wdchw

_ okn ale oetmcihten
(Rt chlooo kst ANodng)

Warum haben Sie diesen Untersuchungsraum ausgew&hlt? (Besonderheiten vor Ort z.B. Bevélkerungs-
struktur, Gestaltung, sensible Bereiche, Handlungsbedarf, Bedarf aus der Bevélkerung/Politik, ...)

Wie soll der Beteiligungsprozess konkret gestaltet werden? Wie soll die Politik informiert und in den Beteili-
gungsprozess eingebunden werden? Welche weiteren Akteure sollen aus lhrer Sicht in den Beteiligungs-

prozess eingebunden werden?

3 Prototypische Checkliste , Vororientierung’
y g




Bitte gehen Sie im Rahmen des Auftaktgespraches die folgenden Fragen mit der Projekt-

leitung /dem Fachbiiro gemeinsam durch!
Hinsichtlich der Jahresangabe ist das Jahr der letzten Aktualisierung anzugeben!

Bezug: Status quo Gesamtkommune
Abfrage vorliegender Daten und Materialien

Gibt es in lhrer Kommune ...

Tourismusverkehr Rad
(Jahr)

O Ubersichtskarte vorhanden

3 Prototypische Chuckliste ,Vororientierung”

... Modal Split-Daten? O ja, Gesamtverkehr nein O zuklaren
(Gesamt und/oder (Jahr)
Binnenverkehr)
O ja, Binnenverkehr nein O zuklaren
(Jahr)
... Verkehrszahldaten ja, Kfz nein O zuklaren
(Kfz-, Rad-, FuBverkehr)? QOQ')( 40 (Jahr) V gl
O ja, Rad nein O zuklaren
(Jahr)
O ja, FuBverkehr nein O zukldren
(Jahr)
... Unfalldaten, -typenkarte, O ja, Unfalldaten nein zu kldren
-analyse? (Jahr) ( 9
T Polr & /flfk)
O ja, Unfalltypenkarte nein 4 zuklaren
(Jahr)
O ja, Unfallanalyse nein [ zuklaren
(Jahr)
... ein definiertes FuB3- und/ O ja, fur Alitagsverkehr FuB nein O zu klaren
oder Radverkehrsnetz? (Jahr)
O Ubersichtskarte vorhanden
5/;‘/4& 7 /ﬁﬂd’owk‘fﬁw(/
t ,ﬁ ja, fur Alltagsverkehr Rad nein O  zukléren
Jie
(Jahr)
O Ubersichtskarte vorhanden
O ja, fir Freizeit-/ nein O zuklaren
Tourismusverkehr Fuf3
(Jahr)
O Ubersichtskarte vorhanden
O ja, fur Freizeit-/ nein 0O  zuklaren

23
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Gibt es in lhrer Kommune ...

.. ein Schilerradroutennetz? 0O ja, g nein zu kldren
(Jahr)
O Ubersichtskarte vorhanden
.. P+R-/B+R- Car-Sharing-/ 0O ja, P+R \g nein zu klaren
Mobilitatsstationen? (Jahr)
O Ubersichtskarte vorhanden
O ja,B+R X nein zu klaren
(Jahr)
O Ubersichtskarte vorhanden
fvé/véuwﬁ-c X ja, Car-Sharing O nein zu kléren
2049 (Jahr)
O Ubersichtskarte vorhanden
O ja, Mobilitatsstationen & nein zu klaren
(Jahr)
O Ubersichtskarte vorhanden
.. eine Ubersicht tiber Artund O ja, )g nein zu kldren
Standorte von Fahrradabstell- (Jahr)
| ? .
SRR [0 Ubersichtskarte vorhanden
.. E-Bike-Ladestationen? O Jja, K nein zu klaren
(Jahr)
O Ubersichtskarte vorhanden
.. ein Haltestellenkataster? b ja, O nein zu klaren
2 v/ A9 (Jahr
Stadtwute —Qﬂ-————(’ o}
[0 Ubersichtskarte vorhanden
.. ein Mangelkataster? a, FuBverkehr O nein zu klaren
(FuB- und /oder Radverkehr) éoo‘)//{o Wahy VEP
¥ Ubersichtskarte vorhanden
E ja, Radverkehr O nein zu klaren
2009 JAD Yahy  VEP
i Ubersichtskarte vorhanden
.. eine Ubersicht tiber Ge- 0O ja, E( nein zu klaren

schwindigkeitsbegrenzungen
im (Hauptverkehrs-) StraBen-
netz?

(Jahr)

O Ubersichtskarte vorhanden

3 Prototypische Checkliste .Vororiantierung”




... eine Auswertung der Mittei- [ ja, ‘q nein O  zuklaren
lungen lber die Meldeplatt- (Jahr)

form Radverkehr?

... eine Auswertung des Fahr- ﬁ ja, P+R nein O  zuklaren

radklimatest des ADFC?

2048 (Jahr)

oo

bisher keine Teilnahme

Abfrage vorliegender Konzepte

Gibt es in lhrer Kommune ...

-
) -

124
... einen Nahverkehrsplan? ja, 2¢¢¢ (Jahr) ‘Q/ nein O zuklaren
Krefs Borgobafic
... einen Verkehrs- a ja, 209’) (Jahr) O nein O zuklaren
entwicklungsplan? 2010
.. ein Klimaschutzkonzept? ja, 2041 (Jahr) O nein 0O  zukléren
.. ein FuBverkehrskonzept? O ja, (Jahr) JX nein O zuklaren
.. ein Radverkehrskonzept? O ja, (Jahr) 5(@((@0‘—# O nein O zu klaren
.. ein Nahmobilitatskonzept? [ ja, (Jahr) ® nein O zuklaren
... ein(e) Schulwegkonzept/ W ja, 7/;2 (Jahr) O nein O zu klaren
-planung? 2615
... ein Einzelhandelskonzept? O js, (Jahr) O nein O zuklaren
... ein Stadtentwicklungs- 0O ja, (Jahr) O nein O  zuklaren
konzept?
... Quartiersentwicklungs- 0O ja, (Jahr) N nein O zuklaren
konzepte?
Abfrage vorliegender Satzungen
Gibt es in lhrer Kommune ...
... eine Stellplatzsatzung mit O ja, (Jahr) ﬁ nein O  zu klaren
Aussagen zur Schaffung von
Fahrradabstellanlagen oder
Fahrradgaragen?
... eine Parkraumsatzung? w ja, Z‘M} (Jahr) O nein O  zuklaren
... eine Gestaltungssatzung? 0O ja, (Jahr) Kl nein O zuklaren
... eine StraBenreinigungs- g ja, 47}%{ (Jahr) O nein O zuklaren

satzung mit Aussagen zum
Winterdienst fur FuB- und
Radwege?

3 Prototypische Checkliste ,Vororientierung™

25



26

Abfrage Umsetzung vorliegender Strategien und MaBnahmen

Wurden und werden in lhrer Kommune aktuell ... umgesetzt?

... gesamtstadtische Strate-
gien/FérdermaBnahmen zum
FuBverkehr ...

... gesamtstadtische Strate-
gien/FoérdermaBnahmen zum
Radverkehr ...

... gesamtstadtische Strate-
gien/FoérdermaBnahmen
zur Barrierefreiheit ...

... Mobilitdtsmanagement in
der Verwaltung ...

W
... Mobilitdtsmanagement fir
lokale Betriebe ...

IV M
... Mobilitdétsmanagement fir
Schulen und Kindertages-
statten ...

O

ja

ja

ﬁé nein
g nein
(Q nein

P nein

N nein

Ej nein

zu klaren

zu klaren

zu klaren

zu klaren

zu klaren

zu klaren

3 Prototypische Checkliste Vororientierung®
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Ergebnisse Online-Befragung



Anlage 2

Nahmobilitats-Check - Viernheim
RT

Ergebnisse Online-Befragung

Verkehrs-
planung

FuBverkehr: Wie bewerten Sie im Untersuchungsraum...

...zu FuB gehen allgemein

...den Komfort der vorhandenen FuRverkehrsanlagen?

...die Erreichbarkeit von Zielen zu FuR?

...die Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen /-Punkten zu Fuk?
...die Querungsmaoglichkeiten fur FuBganger?

...die rdumliche Orientierung tiber Wegweisung als FuBgéanger?
...die Rastm&glichkeiten entlang wichtiger FuBwegeverbindungen?

...die Konfliktsituation der FuBg&nger mit anderen Verkehrsteilnehmern?

i

...die Reinigung und Instandhaltung von wichtigen FuRwegeverbindungen?

[N
N
w
B~
w
[0}

n=26

Radverkehr: Wie bewerten Sie im Untersuchungsraum...

...Rad fahren allgemein?

...den Komfort der vorhandenen Radverkehrsanlagen?
...Erreichbarkeit von Zielen mit dem Fahrrad?

...Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen /-punkten mit dem Fahrrad?
...die Querungsmdoglichkeiten fiir Radfahrer?

...die rdumliche Orientierung Uber Wegweisung als Radfahrer?
...die Art der Radverkehrsfiihrung?

...die Filhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten?

...die Fahrradabstellmoglichkeiten?

...das Angebot des Fahrradmietsystems

...das Angebot der E-Bike-Ladestationen?

...die weiteren Serviceangebote im Radverkehr?

...die Konfliktsituationen des Radverkehrs mit anderen Verkehrsteilnehmern?

...die Reinigung und Instandhaltung von wichtigen Radverkehrsverbindungen?

[y
N
w
IS
w
(]

n=22

Schulwege: Wie bewerten Sie im Untersuchungsraum...

...die Erreichbarkeit von Schulen zu Fu?

...die Erreichbarkeit von Schulen mit dem Fahrrad?
...die Fahrradabstellmdglichkeiten?

...die Schulwegsicherung (z.B. Schulwegplane, Schiiler-Radrouten)?

[
~
(M
IS
(4l
@

n=23
Verkehrssicherheit: Wie bewerten Sie im Untersuchungsraum...
...die Verkehrssicherheit im FuBverkehr allgemein?
...die Verkehrssicherheit im Radverkehr allgemein?

...die Angepasstheit der Kfz-Geschwindigkeit?

[
N
w
S
w
a

n=24
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Anlage 2

Nahmobilitats-Check - Viernheim
RT

Ergebnisse Online-Befragung

Verkehrs-
planung

Offentlicher Verkehr: Wie bewerten Sie...

...die soziale Sicherheit im unmittelbaren Bahnhofsbereich bzw. -umfeld
allgemein?

...die Nutzung des OPNV (Bus/Bahn) allgemein?
...die Erreichbarkeit von Zielen mit dem OPNV (z.B. Taktdichte, Fahrtzeit)?

...die raumliche Orientierung bzgl. OPNV-Haltepunkten /-stellen?

...die Ausstattung der OPNV-Haltepunkte-/stellen (z.B. Sitzgelegenheiten,
Ladestationen fur E-Bikes, Fahrplanaushang, Ticketautomat)?
...die Fahrradabstellméglichkeiten an OPNV-Haltepunkten /-stellen (z.B.
Abstellanlagen, B+R, Uberdachung, Fahrradboxen)?

i

[
[N]
w
IS
w
[}

n=24

Barrierefreiheit: Wie bewerten Sie im Untersuchungsraum...

...die Beriicksichtigung der Belange sehbehinderter Menschen (z.B. taktile
Leitelemente, akustische Signale)?

...die Beriicksichtigung der Belange gehbehinderter Menschen (z.B. Bordabsenkung,

Alternativen zu Treppenanlagen, Oberflichenbeschaffenheit)?
...die Barrierefreiheit fiir FuBgénger allgemein (z.B. taktile Leitelemente,
Bordabsenkung)?

...die Barrierefreiheit fiir Radfahrer allgemein (z.B. Bordabsenkungen,
Fahrradrampen /-schienen)?

...die Barrierefreiheit im OPNV allgemein (2.B. héhengleicher Einstieg, Leitelemente

an Haltestellen, akustische Fahrplaninformationen)?

I

[
o
w
IS
w
)

n=19

Stadtraumgestaltung: Wie bewerten Sie im Untersuchungsraum...
...die Gestaltung des &ffentlichen Raumes allgemein?
...die Aufenthaltsqualitat?

...die soziale Sicherheit?

...die rdumliche Orientierung tber die Gestaltung?

...die raumliche Flachenaufteilung der verschiedenen Verkehrstrager (MIV,
APNV, Rad, FuR, ruhender Verkehr)?

I

[
(=]
w
B
w
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Kommunikation und Information: Wie bewerten Sie fur lhre Kommune...

...die Offentlichkeitsarbeit zum Thema Nahmobilitit allgemein? [ 5 "mir unbekannt"]

...den kommunalen Internetauftritt zum Thema Nahmobilitdt [7 "mir unbekannt"]

...die gedruckten Informationsmaterialien zum Thema FulR- / Radverkehr / OPNV /
Nahmobilitat (z.B. Flyer, Broschiren 0.3)? [8 "mir unbekannt"]

...die &ffentlichen Plane / Kartenwerke zum Thema Nahmobilitdt? [7 "mir unbekannt"]

...die besonderen Formate oder Aktionstage, die Anreize und Motivation zum Nahverkehr
geben sollen? [10 "mir unbekannt"]

...die zielgruppenspezifischen Schulungen / Trainings? [7 "mir unbekannt"]

...die Vermittlung des Themas Verkehrssicherheit und Risikob in? [3 "mir
unbekannt"]

...die Méglichkeit der Mangelmeldung? [4 "mir unbekannt"]

...die Informationslage zur Schulwegsicherung?[8 "mir unbekannt"]

U

~
w
5
w
N

n=21
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Nahmobilitats-Check - Viernheim
R+T Anlage 2
Ergebnisse Online-Befragung

Verkehrs-
planung

Strategische Verankerung: Wie bewerten Sie flir lhre Kommune...

...die Verankerung des Themas Nahmobilitat in der Verwaltung? [6 "mir
unbekannt"]

...die kommunale Strategie zur Férderung des FuBverkehrs?[7 "mir unbekannt"]
...die kommunale Strategie zur Férderung des Radverkehrs? [6 "mir unbekannt"]

...die kommunale Strategie zur Férderung des OPNV? [6 "mir unbekannt"]

-
"~
w
IS
w

Akteure und Prozesse: Wie bewerten Sie fur ihre Kommune...

...die Breite der Akteursbeteiligung bei Planungen zum
FuBverkehr? [8 "mir unbekannt"]

...die Berlicksichtigung der Belange des FuR-und Radverkehrs in
den rdumlichen Planungen? [5 "mir unbekannt"]

...die vorhandenen MalBnahmen zur Férderung des FulBverkehrs?
[7 "mir unbekannt"]

...die vorhandenen MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs?
[6 "mir unbekannt"]

...die vorhandenen MaRnahmen zur Forderung des OPNV (Bus /
Bahn)? [6 "mir unbekannt"]

i

[=Y
N
w
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a
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Recht und Organisation: Wie bewerten Sie fir lhre Kommune...

...die kommunale Stellplatzsatzung?[8 "mir unbekannt"]
...die kommunale Parkraumsatzung? [13 "mir unbekannt"]

...die kommunale Gestaltungssatzung?[14 "mir unbekannt]

...die kommunale StraRenreinigungssatzung? [10 "mir
unbekannt"]

I

[
N}
w
N
w
[}
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