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1. Einflihrung

1. EinfUhrung

1.1 Aufgabe und Zielsetzung

Die Aufgabe der stadtischen Verkehrsplanung ist es, Leitlinien und Konzepte fur eine
stadtvertragliche Mobilitdt zu entwickeln, um damit dauerhaft die verkehrlichen Vor-
aussetzungen fur eine nachhaltige Stadtentwicklung zu schaffen. Der Verkehrs-
entwicklungsplan (VEP) stellt die Ziele und Strategien der Verkehrsplanung dar.

Ein Verkehrsrahmenplan wurde fir die Stadt Viernheim zuletzt vor Gber 20 Jahren
erstellt. In der Zwischenzeit haben sich sowohl lokale als auch regionale Randbe-
dingungen sowie Einstellungen der Betroffenen und Beteiligten zum Verkehr malf3-
geblich gedndert. Eine Aktualisierung ist deshalb dringend geboten. Dabei soll das
Hauptaugenmerk auf einem vertraglichen Miteinander der Nutzungen im 6ffentlichen
Stral3enraum liegen.

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) ist ein Instrumentarium, in dem gleichberechtigt
nebeneinander und aufeinander abgestimmt alle Verkehrsarten und Verkehrsteil-
nehmer bertcksichtigt werden: der FuRgangerverkehr, der Fahrradverkehr, der 6f-
fentliche Personennahverkehr (OPNV) und der motorisierte Individualverkehr (MIV —
Kraftfahrzeugverkehr flieRend und ruhend); Kinder, Erwachsene, Senioren. Aufgabe
des VEP ist es, fur ca. 10 bis 15 Jahre Leitlinien fur die weitere Entwicklung der Stadt
aufzuzeigen.

Das Handlungskonzept des Verkehrsentwicklungsplanes wurde im Rahmen des
Bau- und Umweltausschusses am 07.12.2010 vom Planungsbiiro von Morner + Jun-
ger ausfuhrlich erlautert. Dieses ist Basis fur den folgenden Malinahmenkatalog. Hier
werden MalRnahmen flr die grundsatzlichen Problembereiche entwickelt wie die Ver-
kehrsfihrung in der Kernstadt, Fuf3- und Radwegenetzplanung, sowie fir das Par-
ken/Parkraumbewirtschaftung und zu einem abgestimmten Gesamtkonzept zusam-
mengefluhrt.

1.2 Zielkonzept

Der Verkehr erflllt eine dienende Funktion, die sich den Ubergeordneten Planungen
der Stadt unterzuordnen hat. Dementsprechend sollten Planungen und Konzepte
nicht den eigentlich beabsichtigten politischen, gesellschaftlichen Zielen zuwider lau-
fen. Ein sinnvolles Hilfsmittel hierzu ist ein Zielsystem, das von einem maglichst gro-
Ren gesellschaftlichen Konsens getragen wird.

Die hier genannten Ziele (Oberziele) wurden im Rahmen eines Workshops unter
Mitwirkung verschiedener Abteilungen der Stadtverwaltung Viernheim und des Ord-
nungsamtes erarbeitet und vom Bauausschuss der Stadt Viernheim am 05.05.2009
als Basis und Bewertungsmalf3stab der weiteren planerischen Schritte angenommen:

Amt fur Stadtentwicklung und Umweltplanung Seite 1
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Tabelle 1: Zielkonzept

Die Begrindung der Zielfindung ist in Kapitel 2 Zielkonzept (Seite 3) des Konzeptes
Verkehrsentwicklungsplan vom Planungsbiiro von Morner + Jiinger zu entnehmen.
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2.1 IST-Zustand

Viernheim ist mit rund 32.500 Einwohnern die zweitgrof3te Stadt des suidhessischen
Landkreises Bergstraf3e. Die Stadt liegt im topografisch kaum bewegten Siden des
Kreises, unmittelbar an der Landesgrenze zu Baden-Wiurttemberg.

Der Regionalplan Siidhessen 2010" weist Viernheim als Mittelzentrum aus. Weitere
Mittelzentren in der Nachbarschaft sind Lampertheim im Norden, Bensheim im Nord-
osten und das baden-wirttembergische Weinheim im Osten. Im Westen grenzt
Viernheim direkt an das Oberzentrum Mannheim an. Wirtschatftlich ist Viernheim als
Bestandteil der Metropolregion Rhein-Neckar eng mit den arbeitsplatzreichen Stad-
ten Heidelberg, Ludwigshafen und Mannheim verbunden. Die Stadt verflugt zwar
Uber eigene Industrie- und Gewerbenutzungen sowie mit dem Rhein-Neckar-Zen-
trum Uber einen attraktiven grof3flachigen Einzelhandel, im Stadtkern haben weite
Teile der Wohnbebauung jedoch eher dorflichen Charakter, zum Teil in direkter
Nachbarschaft zu gro3stadtischen Strukturen.

Die Bebauung Viernheims er-
streckt sich kompakt tUber eine
vergleichsweise geringe raum-
liche Ausdehnung. Wie aus
Anlage 1 zu entnehmen ist,
wird die Siedlungsflache ein-
gegrenzt durch die Autobah-
nen A6 im Westen und A659
im Sidden. Im Osten bildet die
L3111, die im Charakter einer
Ortsumgehungsstra3e ahnelt,
eine trennende Achse zwi-
schen Kernstadt und d&stlich
angrenzender Wohn- und Ge-
werbenutzung.

2.2 StralRennetz

Viernheim verflgt Uber zwei Vollanschliisse an die A659 (L3111 und L631) und ist
damit sehr glinstig an die Autobahnen A6, A67 und A5 angebunden.

Die Hauptachsen zur Anbindung des innerstadtischen Netzes nach auf3en sind in
Nord-Sud-Richtung die L3111, die neben der Anbindung der Innenstadt und des
Gewerbegebietes eine wichtige Ortskernumfahrungsstral3e darstellt, der Stral3enzug
Berliner Ring — Karl-Marx-Stra3e und die Entlastungsstrale West; in Ost-West-

1 .
REGIERUNGSPRASIDIUM DARMSTADT: Regionalplan Stidhessen 2010; Darmstadt, 2011.
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Richtung verlaufen die StralRenziige Wormser Stral3e/Nibelungenstral3e — Friedrich-
Ebert-StralRe, sudlich des Stadtkerns die Weinheimer StralRe, sowie die Achse Alte
Mannheimer Stralle — Mannheimer Straf3e. Zur ErschlieBung des Rhein-Neckar-
Zentrums steht als einzig leistungsfahige Anbindung die Heidelberger Stral3e zur
Verfigung, die ndrdliche Anbindung an die Mannheimer Stral3e ist durch einen
Bahnibergang entsprechend stark eingeschrankt. Das Gewerbegebiet im Nordosten
der Stadt ist gut Uber die Wiesenstral3e erreichbar, Industriestrafl3e oder den Lorscher
Weg; es besteht Uber die L3111 eine zugige Anbindung an die A659.

Das uUbergeordnete Stral3ennetz ist in Anlage 1 dargestellt.

Im Stadtkern Viernheims ist eine Ful3gadngerzone eingerichtet, hierzu gehdren der
Apostelplatz sowie Teilstiicke der Rathausstral3e, der Kettelerstral3e, der Lorscher
Stral3e und der Schulstral3e. Direkt an die Fuf3gdngerzone grenzen der Rathaus-
parkplatz und die Tiefgarage Hallenbad als bedeutende Parkierungsanlagen an. Das
innerstadtische Stral’ennetz erschliel3t den Stadtkern hauptsachlich durch kleine An-
liegerstralRen zumeist mit Tempo-30-Zonen-Regelung, klare Hauptachsen fehlen
hier.

Der Innenstadtbereich liegt im Fokus des Verkehrsentwicklungsplanes -
Maflinahmenkatalog 2012. Hier bindeln sich alle Verkehrsarten und -nutzer auf be-
engtem Raum. Hier erfullen mehrere Stral3en die Funktion von Hauptsammelstra-
Ben, sie entsprechen im Ausbaugrad jedoch eher Anliegerstral3en:

- Kettelerstralie

- Kirschenstral3e

- Konigsacker

- Lampertheimer Stral3e
- Lorscher StralRe (Sud)
- LuisenstralRe

AuBBerhalb  der  Hauptver- Antage 2
kehrsachsen sind in den : - et e
Wohngebieten flachig Tempo-
30-Zonen eingerichtet. Die La- e . —
ge der Tempo-30-Zonen und : o i s g
die Ausstattung der Knoten- NGl - il
punkte mit Lichtsignalanlagen A Ve gt P
(LSA), die Lage der FuR- Wy V)
gangerschutzanlagen  (FSA)

sowie der Kreisverkehre lasst

sich der Anlage 2 entnehmen. et

AR, o e+ LN
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Ziel ist es, das Viernheimer Stral3ennetz starker zu hierarchisieren, um eine Optimie-
rung des gesamten Verkehrssystems zu erreichen. Durch weiterfihrende Mal3nah-
men kann die innerstadtische Auffindbarkeit, Orientierung und Zielfihrung, wie auch
die Verkehrserschliel3ung verbessert werden.

Der entscheidende Mangel im Stral3ennetz, vor allem in der Kernstadt, ist die
negative Parkmoral und daraus folgend das weit verbreitete ordnungswidrige
(nicht StVO-konforme) Gehwegparken. Dadurch entstehen haufig Konfliktsitua-
tionen fur den Fulgangerverkehr, der parkenden Fahrzeugen ausweichen
muss und so in Bereiche des flieBenden Kfz-Verkehrs gerat. Die Barrierefrei-
heit der Gehwege kann so gréRtenteils nicht gewahrleistet werden. Die Attrak-
tivitat der Innenstadt, die Erlebbarkeit der Stadtrdume fur den Ful3ganger wird
so deutlich beeintrachtigt. Auch im Sinne der Starkung der innerstadtischen
Funktionen, Einzelhandel, Dienstleistungen, oOffentliche Einrichtungen und
Wohnen, ist eine Neuordnung der Stralenraume zu Gunsten gesicherter Ful3-
wegbreiten unter Aufwertung der Stralenraumgestaltung anzustreben.

2.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Mit offentlichen Verkehrsmitteln ist Viernheim durch die Bahnlinie der OEG sowie
durch die Buslinie 644 des VRN erreichbar. Die OEG ist eine Schmalspurbahn, die
im Bereich Viernheims signalisiert und auf eigenem Gleis gefihrt ist (d.h. als Eisen-
bahn betrieben wird) und in dichter Taktfolge Viernheim in einem Ringverkehr mit
wichtigen Zielen der Metropolregion Rhein-Neckar wie Mannheim, Weinheim und
Heidelberg verbindet und dort auch einen Ubergang auf das Uberregionale Eisen-
bahnnetz ermdglicht. Die in Viernheim beginnende Buslinie 644 verkehrt in Richtung
Norden nach Hittenfeld, Lampertheim und endet in Worms.

Zur innerstadtischen ErschlieBung werden zwei Stadtbuslinien betrieben. Die Stadt-
buslinie 611, welche nur in einer Richtung zur Verfligung steht, deckt die westlichen
Bereiche Viernheims ab. In zwei Richtungen wird die Stadtbuslinie 612 betrieben,
welche die dstlichen Bereiche e R
Viernheims abdeckt. Beide

Linien verkehren im  30- .
Minuten-Takt. Zusatzlich zu
den beiden Stadtbuslinien wird
eine Ruftaxi-Linie angeboten.
Das OPNV-Angebot in Viern-
heim kann daher als ver-
gleichsweise gut angesehen
werden.

Linienverlauf und Lage der
Haltestellen ist der Anlage 3
zu entnehmen. Hier wird deut- 5
lich, dass sich am OEG-Bahn- i it o s
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hof alle OPNV-Linien vereinigen und dies als zentraler Umsteigepunkt genutzt wird.
Die Abfahrtszeiten der Stadtbuslinien sind auf die Taktzeiten der OEG (teilweise im
10-Minuten-Takt) abgestimmit.

Zur Optimierung des stadtischen OPNV kann die Inbetriebnahme der Stadtbuslinie
611 in Gegenrichtung beitragen. Es ist davon auszugehen, dass sich eine Taktzeit-
verklrzung beider Stadtbuslinien, in Abstimmung auf die kiirzere Taktung der OEG,
auch positiv auf die Akzeptanz und die Nachfrage auswirken wurde.

Eine Taktzeitverkiirzung hat zur Folge, dass die Anzahl der einzusetzenden Busse
erhoht werden muss, was sich auf eine Erhéhung der Unterhaltungskosten auswirkt.

2.4 FuRRganger und Radfahrer

Aufgrund der kompakten Siedlungsflache, der glnstigen klimatischen und topogra-
fischen Randbedingungen ist Viernheim im besonderen Mal3e geeignet, Strecken mit
dem Fahrrad oder zu Ful} zuriickzulegen. Dies wird insbesondere in Verknipfung mit
dem offentlichen Personennahverkehr genutzt, um beispielsweise mit der Bahn
(OEG) Ziele wie Mannheim, Weinheim oder Heidelberg zu erreichen.

Innerhalb des Stadtgebietes bestehen sowohl stral3enbegleitende als auch separat
gefuhrte Gehwege Uber die haufig frequentierten innerértlichen Ziele (Rathaus, Bus-
bahnhof, Klinik, Sportstatten, usw.) angebunden sind. In wichtigen Fu3wegeachsen —
insbesondere beziglich der Schul- und Kindergartenwege — bestehen in den zu que-
renden Strallen zum Teil Schutzeinrichtungen wie Ful3gangerschutzanlagen, Ful3-
gangeruberwege und Querungshilfen. Die Gehwege im Stadtgebiet sind baulich
Uberwiegend ausreichend breit gestaltet, werden jedoch haufig durch Falschparker
eingeengt.

Im Stadtgebiet existieren verschiedene innerstadtische Radwegeverbindungen, das
Radwegenetz weist lediglich vereinzelte Licken auf. Die Routenfuihrung des Radver-
kehrs erfolgt hauptsachlich Uber parallel zu den Hauptverkehrsstraf3en verlaufende
Radwege oder Radfahrstreifen, in den Tempo-30-Zonen oder als Besonderheit tber
eine als FahrradstralRe beschilderte und fir Kfz freigegebene Achse (KriemhildstralRe
— Goethestralle — Annastral3e — Jahnstrafl3e). In den Tempo-30-Zonen sind keine
eigens markierten Radwege oder Schutzstreifen erforderlich.

Amt fur Stadtentwicklung und Umweltplanung Seite 6



Verkehrsentwicklungsplan -
Mafl3nahmenkatalog 2012

2. Bestandsaufnahme / Analyse

a IAL

2.5

Um die verkehrliche Situation
des MIV in Vierheim beurteilen
zu koénnen, sind aktuelle Ver-
kehrsdaten notwendig. Aus die-
sem Grund wurde eine Be-
standsaufnahme des flieRenden
motorisierten Individualverkehrs
(MIV) durchgefihrt. Die Erfas-
sung der Verkehrsmengen er-
folgte dabei Uber Zahlungen an
Knotenpunkten (Anlage 4).

o

&%
P

Ziel der Bestandsaufnahme ist
(Anlage 6), ein umfassendes
Bild der verkehrlichen Situation
Viernheims zu erhalten, das
verkehrliche System mit seinen
Eigenheiten zu erfassen sowie
Schwachstellen aufzuzeigen
und zu lokalisieren.

Amt fur Stadtentwicklung und Umweltplanung
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Um Aussagen zu den Ver-
kehrsbeziehungen treffen zu
kénnen, wurden Befragungen
an verschiedenen Stral3en-

qguerschnitten durchgefuhrt (An-
lage 5).
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Da das innerstadtische Stral3ennetz Viernheims in relativ niedrigem MalRe von
Durchgangsverkehren belastet ist, besteht mithin kaum Verlagerungspotenzial auf
eventuell denkbare zusatzliche Ortsumgehungsstral3en. Sollten sich in der Folge in-
nerstadtische Stral3en als entlastungsbedirftig erweisen, sind entsprechende inner-
ortliche Alternativen erforderlich, da es sich primar um Fahrten mit Quelle oder Ziel in
Viernheim selbst handelt.

Wie schon in Kapitel 2.2 erlautert, ist es dem zur Folge zielfihrend, die Hierarchisie-
rung des Stral3ennetzes zu verstarken, um die innerstadtische Auffindbarkeit, Orien-
tierung und Zielfuhrung, wie auch die VerkehrserschlieBung zu verbessern. Auch
sollte das Ziel sein, die Parkregelung der Viernheimer Innenstadt zu vereinheitlichen.
Aus den zuvor aufgefuhrten Grinden ist sowohl die Wegweisung als auch die StVO-
Parkbeschilderung zu verbessern.

2.6 Umfeldvertragliche Belastbarkeit von Strafl3en

Ziel der Verkehrsentwicklungsplanung ist es, ein stadt- und umweltvertragliches Ge-
samtverkehrssystem zu entwickeln, das auch zuktnftigen Anspriichen gentgt. Dabei
ist es zunachst erforderlich, einzelne StraR3en auf ihre Vertraglichkeit gegentiber den
vom Autoverkehr ausgehenden Belastungen zu priufen. Das Umfeld stadtischer
Stral3en ist gepragt durch

- vielfaltige Nutzungen und Anspriuche aus der Randnutzung,

- das Erscheinungsbild der StraRe (Flache fur einzelne Verkehrsteilnehmer,
Grin, Bebauung, Abstande zwischen den Nutzergruppen, ...)

- Menge und Art der Nutzung durch Fu3ganger und Radfahrer,
- Verkehrsbelastung durch Autos und insbesondere Schwerverkehr,
- Verkehrsverhalten (Geschwindigkeit).

Die Bewertung verkehrlicher Auswirkungen erfolgt als ganzheitlicher Ansatz und be-
zieht sich auf alle Verkehrsteilnehmer und Verkehrsarten. Anspriche von Ful3-

gangern, Radfahrern, Auto- 3 1 —
fahrern und OPNV-Nutzern an £\

den Verkehrstrager  StraRe ' N _—
werden (zunachst gleichbe- S

rechtigt) nebeneinander gestellt
und bewertet.

Aus der Uberprifung der Um-
feldvertraglichkeit (Anlage 7)
der ausgewahlten Stral3enziige
wird  deutlich, dass ins-
besondere im Stadtkern viel-
fach ausreichend breite Geh-
wege vorhanden sind. Diese
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werden jedoch stral3enzugweise durch nicht ordnungsgemald geparkte Fahrzeuge
soweit eingeengt, wodurch es haufig zu Abwertungen kommt, da das Gehwegmin-
destmaf’ von 1,50 m zum Teil merklich unterschritten wird. Fir einige Gehwegnutzer
wie beispielsweise Rollstuhlfahrer, Menschen mit Gepack oder Kinderwagen sind
diese Wege nicht oder nur sehr eingeschrankt nutzbar.

2.7 CO,-Reduzierung im Verkehr

Etwa ein Funftel der klimaschéadlichen Gase in Deutschland werden vom Verkehr
verursacht und der Innerortsverkehr ist dabei laut Umweltbundesamt sogar fir ein
Viertel der Emissionen des Gesamtverkehrs verantwortlich. Was kann demnach in
Viernheim getan werden, um den CO,-Ausstol3, vor allem im individuellen Personen-
verkehr, zu senken?

Wichtig fur Viernheim ist es in Zukunft, starker auf Anreize zur Nutzung des Umwelt-
verbundes zu setzen. Auch MaRnahmen in den Bereichen Marketing und Offentlich-
keitsarbeit sowie Mobilitdtsmanagement gewinnen mehr und mehr an Bedeutung.
Einstieg ist die Erstellung eines Radwege- und FulRwegekonzeptes (Mal3nahmen in
Baustein 6 und 7). Gleichzeitig ist es unerlasslich, eine Infrastruktur bereitzustellen
oder zu schaffen, die den Umstieg schmackhaft macht.

Durch den Boom der Elektrofahrrdder kénnen auch langere Strecken bequem mit
dem Rad zurlckgelegt werden und auch dort Verlagerungswirkungen erzielt werden.
Mit einer Verbesserung und Vergro3erung sowohl des innerértlichen, aber auch des
Uberregionalen Radwegenetzes kann die Bereitschaft zum Umsteigen auf das Fahr-
rad erleichtert werden.

Amt fur Stadtentwicklung und Umweltplanung Seite 9
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Da das innerstadtische StralRennetz Viernheims in relativ niedrigem MalRe von
Durchgangsverkehren belastet ist und die &uf3ere Erschlieung Viernheims (mit
Ausnahme der RNZ - Anbindung) bedarfsgemalf erscheint, besteht mithin kaum Ver-
lagerungspotenzial auf eventuell denkbare zusatzliche Ortsumgehungsstral3en. Da-
mit sind zur Entlastung innerstadtischer StraRen entsprechende innerortliche Alter-
nativen erforderlich, da es sich primar um Fahrten mit Quelle oder Ziel in Viernheim
selbst handelt.

Im Diskussionsprozess mit dem Planungsbiiro von Mérner + Jinger sowie der Stadt-
verwaltung Viernheim wurden verschiedene Verkehrsfihrungskonzepte erarbeitet
(Anlage 8 bis Anlage 12). Die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet fur
nachfolgend beschriebenen, abgestimmten Planfalle werden mittels Computersimu-
lationsmodell berechnet. Planfélle konnen dabei aufzeigen, welche Auswirkungen
eine MalRnahme auf das Verkehrssystem in Viernheim hat — somit kann abgeleitet
werden, welche MalRnahmen als sinnvoll erachtet werden und welche nicht.

Nullfall 2020:  StrafRennetz 2020 — keine zuséatzlichen Veranderungen

2 MW—M-Ml

Planfall 1: Ausweitung des Innenstadtkerns mit Durchbindung
Fahrradstral3e (Anlage 8)
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| LmﬂM-MJ
Planfall 2: Innenstadtring mit Offnung der Lorscher StraRe (Anlage 9)

| LmﬂM-MJ
Planfall 3: Ertichtigung RNZ - Anbindung Mannheimer Stral3e (Anlage 10)
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Planfall 4: Innenstadtring, bestandsnahe L6sung (Anlage 11)

Planfall 4a: sieht fir den Kfz-Verkehr die sudliche
KettelerstralRe als EinbahnstralRe vor,

Planfall 4b: simuliert den Fall, dass die Kettelerstral3e weiterhin
im Zwei-Richtungsverkehr betrieben wird.

Anlage 12

D |

1 me“-MJ

Planfall 5: Innenstadtring entgegen Uhrzeigersinn, bestandsnahe Lésung
(Anlage 12)

Planfall 5a: sieht fir den Kfz-Verkehr die stdliche
KettelerstralRe als EinbahnstralRe vor,
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Planfall 5b: simuliert den Fall, dass die Kettelerstral3e weiterhin
im Zwei-Richtungsverkehr betrieben wird.

Um sowohl die Auffindbarkeit als auch die Verkehrssituation im Kernbereich zu
verbessern, ist es nicht erstrebenswert den Status Quo beizubehalten (Nullfall 2020).
Durch eine klare Hierarchisierung der Stral3en im Zentrum wird der Verkehr auf ent-
sprechenden Routen gebindelt gefuhrt.

Mit dem Einrichten eines Innenstadtrings tber die Stral3en
- Weinheimer Stralie
- Wasserstralle
- LuisenstralRe
- Lampertheimer Stral3e
- Annastral3e
- Karl-Marx-Stral3e

und der Ausweisung innerhalb des Ringes von verkehrsberuhigten Bereichen der
Stral3en (Baustein 2)

- Seegartenstralie

- Molitorstral3e

- Rathausstral3e (zwischen Karl-Marx-Stral3e und Robert-Koch-Stral3e)
- Robert-Koch-Stral3e (teilweise)

- Schulstral3e

- KettelerstralRe (zwischen Luisenstral3e / Anfang Fuligangerzone)

ist eine deutliche Fihrung des Verkehrs und Unterteilung der StraRenziige gegeben.
Durch flankierende Mal3nahmen, wie die Einrichtung eines Parkleitsystems (Ab-
schnitt 3.1.10) kann die Auffindbarkeit der Innenstadt und der Verkehrsfluss weiter
verbessert werden. Ebenfalls ist es &ul3erst wichtig - vor allem auf dem angedachten
Innenstadtring, aber auch in den innenstadtnahen Bereichen - Parkflachen im offent-
lichem Stral3enraum nur dort auszuweisen, wo alle Verkehrsteilnehmer ohne Behin-
derungen von A nach B gelangen.

Im VEP - Konzept hat das Planungsbiro von Mérner + Jinger verschiedene Varian-
ten (Planfall 1, 2, 4 + 5) des Innenstadtringes, unter zur Hilfenahme einer Computer-
simulation VISUM?, bezogen auf die in 2007 gemessenen Verkehrsmengen, unter-
sucht und gegenubergestellt.

Aufgrund der in Kapitel 1 beschriebenen Ziele sind Planfall 4 und Planfall 5 die fur
Viernheim am besten geeigneten Losungen. Nach genauer Betrachtung und Priufung

2
PTV AG: Verkehr in Stadten — Umlegung (VISUM), Karlsruhe
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stellt sich der Planfall 5a als beste Losung dar. Wie Planfall 4a sieht dieser die sid-
liche Kettelerstral3e als Einbahnstrale vor, was aber gegen die weiterfihrenden
sinnvollen MalBnahmen in Baustein 5 (Neuordnung innenstadtnaher Bereiche) spre-
chen wirde.

Auch ist von Planfall 4b (Anlage 11) abzusehen, da es hier aufgrund der Fahrtrich-
tung (im Uhrzeigersinn) und der beengten Stral3enquerschnitte an dem Knotenpunkt
Wasserstral3e / Luisenstral3e zu starken Einschrankungen des Verkehrsflusses
kommt. Ohne kostspieligen Ankauf von Grundsticken und einer nachstehenden
grundhaften Umgestaltung des Knotenpunktes ist ein Innenstadtring nach Planfall 4a
nicht maglich.

Demnach ist nach eingehender Prifung, unter Beriicksichtigung von Kosten / Nutzen
und der weiteren Mallnahmenbausteine, der Planfall 5b (Anlage 12) die ,bestmdg-
liche* Losung. Nachfolgend werden in Baustein 1 MalRnahmen fur einen Innenstadt-
ring nach dem Planfall 5b ausfuhrlich erlautert.

Fir die weitere Betrachtung von Planfall 5b ist weiterhin zu erwdhnen, dass die Rou-
tenanderung der Fahrradstrale — Fuhrung Uber die Kettelerstrale und Rathaus-
stral3e — in Baustein 7 (Radverkehr) Uberdacht wird.

3.1 Baustein 1: Innenstadtring

Hauptziel ist es, den momentan
unstrukturierten  Verkehrsablauf
im Zentrum durch eine deutliche
Hierarchisierung des StralRen- =%
netzes (Anlage 13) zu ordnen.
Hierdurch, aber auch durch wei-
terfihrende Malinahmen (nach-
folgende Bausteine), soll sowohl
der Schleich- und Parkplatzsuch-
verkehr, als auch das Falschpar-
ken im sensiblen Innenstadtbe-
reich  minimiert werden. Ein
weiteres wichtiges Ziel ist es, die Sigfs i *
Auffindbarkeit der Viernheimer # Jxe.
Innenstadt fur Ortsfremde und
-unkundige zu verbessern.
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Vorgesehen ist daher, einen
innenstadtnahen  Ringverkehr,
der auf dem StralRenzug Wein-
heimer Stral3e — Wasserstral3e —
Luisenstralle — Lampertheimer
StralRe — Annastra3e und Karl-
Marx-StraRe entgegen des Uhr-
zeigersinns befahren wird, ein-
zuplanen (Anlage 14).

Zur Einrichtung eines Innenstadt-
rings sind MalRnahmen wie die
Umgestaltung von Knotenpunk-
ten sowie des StralRenraums
erforderlich, welche nachfolgend
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aufgezeigt werden. Durch die entsprechenden Malinahmen W|rd wie beabS|cht|gt der
Verkehr Uber entsprechend geeignete Routen gebindelt. Des Weiteren sind die
Stral3en im Innern des Rings zurtickzustufen und langfristig als verkehrsberuhigte
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Bereiche umzugestalten (Anlage
15). Hierdurch wird das Abkulrzen
aufgrund der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit (7 km/h)
unattraktiv. Das bedeutet, dass
Schleichverkehr vermieden wird,
wodurch in diesem Bereich
Wohnen und Einzelhandel an
Qualitat gewinnt. Auch erhalten
hierdurch der Ful3ganger und
Radfahrer mehr Raum und Si-
cherheit.

Ein weiterer, nicht auRer Acht zu
lassenden Punkt ist der vorherr-
schende Parkdruck im Bereich

des Innenstadtrings, obwohl auf den vorhandenen 6ffentlichen Parkierungsanlagen
immer freie Parkplatze zur Verfigung stehen. In Abschnitten mit geringen Stral3en-
querschnitten ermdglicht eine Einbahnstral3enregelung (Luisenstral3e, Annastral3e
und Karl-Marx-Stral3e) das Stral3enparken, wodurch Parkraume gewonnen werden.
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Nachfolgend aufgefuhrt sind die zu Uberplanenden Knotenpunkte des Innenstadt-
rings:

- KP 1: Karl-Marx-Stral3e / Weinheimer Stral3e
- KP 2: Weinheimer Stral3e / Wasserstralie

- KP 3: Rathausstralie / Wasserstral3e

- KP 4: Wasserstral3e / Luisenstral3e

- KP 5: Luisenstral3e / Kettelerstral3e

- KP 6: Lampertheimer StraRe / Annastralie

- KP 7: Annastral3e / Karl-Marx-Stral3e

- KP 8: Karl-Marx-Stral3e / Rathausstral3e

3.1.1 Knotenpunkt Weinheimer Stral3e / Karl-Marx-Straf3e

Die Karl-Marx-Stral3e verlauft von West nach Ost im Zwei-Richtungsverkehr. An die-
sem Knotenpunkt sind die
Mannheimer Stral3e im Stden
und die Weinheimer Strale
im Norden angebunden. Bei-
de StralRen werden ebenfalls
im Zwei-Richtungsverkehr
betrieben, wobei hier die
Mannheimer Stral3e aufgrund
des charakteristischen Wohn-
strallenquerschnitts und der
Verkehrsmengen eine unter-
geordnete Rolle spielt. So-
wohl die Karl-Marx-Stral3e als
auch die Weinheimer Stralie
sind in ihrer Funktion als
Sammelstral3e einzustufen.
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Im Laufe der Ausarbeitung und Prazisierung des VEP - Konzeptes ist ein Mangel-
kataster (Anlage 16) u.a. fur den flieRenden Verkehr entstanden. Von grol3er Bedeu-
tung fir die weitere Planung des VEP ist explizit der Knotenpunkt K3 Karl-Marx-
Stral3e / Weinheimer Stral3e aufgefiuhrt.

Das aufgestellte Mangelkataster zeigt auf, dass es am Knotenpunkt K3 regelméalfiig
zu Rickstaus in den Hauptverkehrszeiten kommt (Anlage 17). Auch ist eine ein-
wandfreie Verkehrssituation aufgrund des vorhandenen Bordsteines der Mannheimer
Stral3e nicht gegeben. Hier kommt es immer wieder zu gefahrlichen Situationen zwi-
schen Verkehrsteilnehmern, aber auch zu Unfallen. Seit Beginn der digitalen
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Erfassung des Unfallgesche-
hens (ab 01.01.2006) der Poli-
zeidirektion Bergstral3e sind an
diesem Knotenpunkt bis
31.12.2011 13 Verkehrsunfalle
aufgenommen worden (Anlage
18). Uberwiegende Unfallart in
diesem Zeitraum waren Ein-
biegen / Kreuzen - Unfalle*.

Die Hauptverkehrsstrome be-
finden sich momentan auf der
vorfahrtberechtigten Karl-Marx-
Stral3e. Es kommt aber wie zu-
vor erwahnt in den Spitzen-
stunden haufig zu Rickstaus in
der Weinheimer StraRe, was auch das Knotenpunktsimulationsmodell KNOSIMO 5°
bestatigt. Hier kann es in den Spitzenstunden zu Wartezeiten > 40 Sekunden (Anla-
ge 19a-h) kommen. Das bedeutet, dass der Verkehr durch hohe Belastungen ge-
kennzeichnet ist und hierdurch deutlich zu Beeintrachtigungen der Bewegungsfreiheit
aller Verkehrsteilnehmer fuhrt. Der Verkehrszustand ist noch stabil. Dies entspricht
der Qualitatsstufe D (Anlage 20).

Des Weiteren ist es dann mdglich, mit einem Umbau der Lichtsignalanlage des Kno-
tenpunktes Karl-Marx-Stral3e / Berliner Ring mit einer Busbeschleunigung die Stadt-
buslinie 612 Uber den Kreisverkehrsplatz zu fuhren. Durch diese Routenanderung
kann die Verkehrssituation In den Bruckengarten entschéarft, das Wohnumfeld des
bestehenden verkehrsberuhigten Bereiches verbessert und die Fu3wegeverbindung
zwischen dem OEG-Bahnhof und der Innenstadt attraktiviert werden.

3.1.1.1 Planung

Im Zuge der Vorentwurfsplanung zur Erneuerung der Mannheimer Straf3e wurde eine
Losung dieses Knotenpunktes, aufgrund der zuvor aufgefihrten negativen Gege-
benheiten, durch den Umbau zum Minikreisverkehrsplatz untersucht. Der als Anlage
21 (Innenstadtring: Knotenpunkt 1) beigefugte Vorentwurf definiert die maf3geblichen
Entwurfselemente und MalRnahme eines Minikreisverkehrsplatzes (Mini - KVP).

Minikreisverkehre sind gekennzeichnet durch relativ geringe AuRendurchmesser und
Uberfahrbare Kreisinseln. Fir eine vorhandene Verkehrsmenge von ca. 12.000
[Kfz/24h] ist die Ermittlung der Verkehrsqualitat sichergestellt. Die Prifung der Ver-
kehrsqualitat mittels Kreiselsimulationsmodell KREISEL 7.1.5° ergibt die Qualitét des

3 BPS GmbH, Karlsruhe
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StralRenverkehrs (QSV) A (Anlage 22a-f). Dies bedeutet, dass alle Verkehrsteil-
nehmer aulRerst selten von anderen beeinflusst werden.

Der geplante Mini - KVP hat einen Durchmesser von 18 Metern. Die Mittelinsel mit
einem Durchmesser von 9 Metern kann von Bussen und dem restlichen Schwerlast-
verkehr ohne weiteres Uberfahren werden. Ein Abbiegen aus der Mannheimer Stral3e
in die Karl-Marx-Stral3e in Richtung Berliner Ring ist fur den Schwerlastverkehr im
wesentlichen nicht notwendig. Die beiden Ful3gangerschutzinseln werden, wie am
Kreisverkehrsplatz Friedrich-Ebert-Strale / WasserstralRe ausgefuhrt, Uberfahrbar
hergestellt, damit auch hier die selten vorkommende Abbiegebeziehung vom
Schwerverkehr maglich ist.

Sowohl im studwestlichen als auch im norddstlichen Bereich des Mini - KVP ist ein
Grunderwerb von insgesamt 19 m2 notwendig. Die genannten Flachen sind in der
Anlage 21 schraffiert dargestellt.

Die Einrichtung des Innenstadtrings ist anfanglich, aber auch nur kurzzeitig ohne
Kreisverkehrsplatz mdglich. Um
jedoch einen durchgehenden
Verkehrsfluss auf dem
Innenstadtring zu gewahrleisten,
sollte der Umbau dieses Kno-
tenpunktes eine der ersten
MalRnahmen sein. Ebenfalls
wird die Verkehrssicherheit ver-
bessert und die ,Hauptzufahrt"
zum Innenstadtring ansehnlich
gestaltet.

Im Rahmen der stattfindenden
Sitzungen der Verkehrs-AG
wurde dem Gremium der Um-
bau zu einem Mini-Kreisver-
kehrsplatz im Zuge der Einfuhrung des Innenstadtringes prasentiert. Die Teilnehmer
der Verkehrs-AG aul3erten sich positiv und beflrworteten den Umbau zu einem Mini
- KVP.

Die anzustrebende Terminplanung ist in Absatz 3.1.11 ausfihrlich beschrieben.

3.1.1.2 Kosten

Die Kostenschatzung aus dem Jahr 2008 (Anlage 23) fur die grundhafte Umgestal-
tung des Knotenpunktes geht von einer Summe von ca. 265.000 € (brutto) ohne den
zu tatigenden Grunderwerb aus. Der Grunderwerb wirde die Stadt Viernheim, bei
einem Quartradmeterpreis von etwa 300 [€/m?] dann ca. 5.700 € kosten. Zu dieser
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MalRnahme kommen noch Kosten in Hohe von ca. 12.500 € fur vertraglich noch zu
erbringende Planungsleistungen hinzu.

Demnach belauft sich die Gesamtsumme des grundhaften Umbaus zu einem Mini —
KVP auf ca. 283.000 € inkl. Planungskosten.

3.1.2 Knotenpunkt Weinheimer Stral3e / Wasserstral3e

An diesem dreiarmigen Knotenpunkt wird die Weinheimer Strale aus Richtung
Sud/West kommend nach Osten im Zwei-Richtungsverkehr gefiihrt. Die Wasser-
stral3e mindet von Norden kommend in diesen Knotenpunkt. Sowoh| die Weinhei-
mer Stral3e als auch die Wasserstral3e sind in ihrer Funktion als Sammelstral3e ein-
zustufen.

Fur die Einrichtung des Innen-
stadtrings ist der Knotenpunkt im
Bestand (IST-Zustand) ausrei-
chend (Anlage 24). Die Haupt-
verkehrsstréme (Weinheimer
Stral3e Sud — Wasserstral3e) sind
momentan durch die Vorfahrtsre-
gelung gefuhrt. Es kommt aber in
den Spitzenstunden haufig zu
Ruckstaus in der Weinheimer
StraRe Ost, was auch das Kno-
tenpunktsimulationsmodell KNO-
SIMO 5 bestatigt. Hier kann es zu
Wartezeiten > 50 Sekunden
(Anlage 25a-h) kommen. Das
bedeutet, dass der Verkehr sich im Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat be-
wegt. Die Kapazitét ist erreicht. Dies entspricht der Qualitatsstufe (QSV) E.

Seit Beginn der digitalen Erfassung des Unfallgeschehens (ab 01.01.2006) der Poli-
zeidirektion Bergstral3e wurden an diesem Knotenpunkt bis 31.12.2011 29 Verkehrs-
unfalle aufgenommen. Leider trat der Knotenpunkt in den Jahren 2007, 2008 und
2011 als Unfallschwerpunkt (Anlage 26) in der Statistik negativ in Erscheinung. In
diesen Jahren, vor allem im Jahr 2008, kam es jeweils zu sechs Unfallen mit Schwer-
und Leichtverletzten, sowie schwerwiegendem Sachschaden (Kategorie 4) durch
.Einbiegen / Kreuzen®.

3.1.2.1 Planung

Um den Verkehrsfluss sowie die Verkehrssicherheit zu verbessern ist es sinnvoll,
den Knotenpunkt zu einem Mini - KVP umzugestalten. Hiermit ist der Verkehrsfluss
aller Knotenpunktarme bei einer vorhandenen Verkehrsmenge von ca. 9.500
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Kfz/24h], auch in den Spitzenstunden, gewahrleistet. Dies wird auch durch die Pri-
fung der Verkehrsqualitat mittels KREISEL 7.1.5 bestatigt (QSV A). Dies bedeutet,
dass alle Verkehrsteilnehmer &ufRerst selten von anderen beeinflusst werden (Anla-
ge 27a-f).

Der geplante Mini - KVP (An-
lage 28) hat einen Durchmes-
ser von 17 Metern. Die Mit-
telinsel, mit einem Durchmes-
ser von 7 Metern, kann von
Bussen und dem restlichen
Schwerlastverkehr ohne wei-
teres Uberfahren werden. Im
Zuge des Umbaus wird zur
Verbesserung der Ful3gén-
gerquerung vor den Zufahrten
jeweils ein  Uberweg mit
Schutzinseln angelegt. Die am
Kreisverkehr angrenzenden
Fahrbahnteiler werden eben-
falls Gberfahrbar hergestellt.

—
==

Die Umgestaltung zu einem Mini - KVP kann ohne Grunderwerb in den bestehenden
Stral3enraum erfolgen. Des Weiteren bleibt genltigend Platz fir die Gehwege mit 1,50
Metern Mindestbreite.

Im Rahmen der stattfindenden Sitzungen der Verkehrs-AG wurde dem Gremium der
Umbau zu einem Mini-Kreisverkehrsplatz im Zuge der Einfihrung des Innen-
stadtringes prasentiert. Die Teilnehmer der Verkehrs-AG auf3erten sich positiv und
beflrworteten den Umbau zu einem Mini - KVP.

Die anzustrebende Terminplanung ist in Absatz 3.1.11 ausfihrlich beschrieben.

3.1.2.2 Kosten

Die Kostenschatzung (Anlage 29) fur die grundhafte Umgestaltung des Knotenpunk-
tes geht von einer Gesamtsumme von ca. 178.000 € (brutto) inkl. Planungskosten
aus. Die angesetzten Baukosten von 185 [€/m?] brutto resultieren als Mittelwert von
Nachkalkulationen zuvor durchgefuhrter StraRenbaumafRnahmen, wie z.B. vom Um-
bau des Knotenpunktes Friedrich-Ebert-StraRe / Wasserstral3e. Eine ausfihrlichere
Kostenschatzung, wie beim Knotenpunkt Weinheimer Stral3e / Karl-Marx-Stral3e,
kann erst mit einer Vorplanung erfolgen.
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3.1.3 Knotenpunkt Wasserstral3e / Rathausstral3e

Die Wasserstral3e verlauft in diesem Bereich in einem Zwei-Richtungsverkehr von
Nord nach Sud. Von Westen kommend muindet die Rathausstralle in die Wasser-
strafe. Von Osten kommend mundet, in geringem Abstand, die Hofmannstrafl3e und
die Repsgasse in die Wasserstral3e. Wahrend die Repsgasse in Einbahnrichtung von
der Wasserstrafl3e nach Osten fuhrt, endet die Hofmannstral3e ebenfalls in Einbahn-
richtung, von Nord-Osten kommend, an der Wasserstral3e. Die Rathausstral3e ist als
FuRgangerbereich mit dem Verkehrszeichen (VZ) 242.1 ausgewiesen. Weiterhin ist
die Wasserstral3e in ihrer Funktion als Sammelstral3e einzustufen. Als WohnstralRen
sind die Hofmannstral3e und die Repsgasse einzustufen.

Dieser Knotenpunkt ist ein bekanntes Nadeléhr (Anlage 30). Hier kreuzen sich die
stark frequentierte Radwegeverbindung zwischen der Innenstadt und den Schulen in
der Oststadt und die Wasserstrafl3e mit einer Verkehrsmenge von ca. 6.700 [Kfz/24h]
als Teilabschnitt des Innenstadtrings. Aufgrund der haufig vorkommenden Querung
der Wasserstral3e durch Radfahrer und Ful3gangern besteht gegenwartig ein hohes
Unfallrisiko (Anlage 31). Seit Beginn der digitalen Erfassung des Unfallgeschehens
(ab 01.01.2006) der Polizeidirektion BergstralRe wurden an diesem Knotenpunkt bis
31.12.2011 6 Verkehrsunfalle aufgenommen. Nach Meinung der Verwaltung liegt
aber die Dunkelziffer der nicht gemeldeten Verkehrsunfélle weitaus héher, was Beo-
bachtungen wahrend der im Dezember 2011 durchgefuhrten Verkehrszahlung besta-
tigen. Auch ist aufgrund der gezahlten Verkehrsmengen in den Spitzenstunden der
Wasserstral3e von ca. 700 [Kfz/Spitzen-h] und ca. 320 [Personen/Spitzen-h] queren-
den FuRgangern und Radfahrern ein héheres Unfallaufkommen zu erwarten.

Im Zuge der ,Umgestaltung Ful3gangerzone* wird der Knotenpunkt als Eingangsbe-
reich bezlglich der hohen Frequenz von Ful3gangern und Radfahrern besser struktu-
riert. Hierdurch ist beabsichtigt, das Umfeld als Aufenthaltsfunktion flir Ful3génger
attraktiver zu gestalten. Auch werden die angrenzenden Einzelhéandler und Gastro-
nomiebetriebe von dieser Malinahme profitieren.

3.1.3.1 Planung

Die WasserstralRe wird in einem ca. 100 Meter langen Abschnitt im Zuge der ,Um-
gestaltung FulRgéngerzone® zu einem verkehrsberuhigten Geschaftsbereich umge-
baut.

Ein verkehrsberuhigter Geschéftsbereich ist — in Anlehnung an die Festlegungen der
Tempo-30-Zone — laut § 45 Abs. 1d der StVO eine Tempozone mit einer Hochstge-
schwindigkeit von weniger als 30 km/h. Er wird in ,zentralen stadtischen Bereichen
mit hohem FuRgangeraufkommen und Uberwiegender Aufenthaltsfunktion* empfoh-
len und findet Uberwiegend als Tempo-10- oder Tempo-20-Zone Anwendung. Durch
die straRenverkehrsrechtliche Zugehorigkeit zur Tempo-30-Zone gelten deren recht-
liche Rahmenbedingungen und Richtlinien. Das Parken ist in diesem Bereich nur in
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gekennzeichneten Flachen zulassig. Ebenso entsprechen die Gestaltungsmadglich-
keiten des verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches die der Tempo-30-Zone. Durch
die geringen Geschwindigkeiten verbessert sich die Verkehrssicherheit, vor allem
schwachere Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer und Ful3génger profitieren von dieser
Ausweisung. Auch in Bezug auf die Nutzung des offentlichen Raums, etwa durch
gastronomische Aufstellflachen, wird das Umfeld verbessert.

Die Planung erfolgt durch das Buro bbz im Zuge der Sanierung ,Umgestaltung In-
nenstadt Viernheim“. Die Ausfihrung des verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches
(Anlage 32) erfolgt im Trennprinzip. Dies bedeutet, dass die Fahrbahn vom Gehweg
mittels Bordstein getrennt wird.

Die Entwurfsplanung sieht eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h vor, um
die Balance zwischen Sicherheit fur den FulRganger und ungehinderten Verkehrs-
fluss im Innenstadtring zu gewahrleisten. Die Fahrbahn und der Gehweg werden
aus verschiedenfarbigem Betonsteinpflaster hergestellt, um eine Trennung der unter-
schiedlichen Nutzungen zu verdeutlichen. Der eingebaute Bordstein aus Granit un-
terstreicht nochmals die Aufteilung des Stral3enquerschnittes. Dieser wird mit einer
Uberhodhung von 3cm (aufRer im Teilbereich Ausfahrt FuRgangerzone — hier niveau-
gleich wegen Behindertengerechtigkeit) hergestellt. Sowohl auf die vorhandenen
Poller, wie auch auf den Ful3géngertuberweg kann zukinftig verzichtet werden.

In dem zu Uberplanenden Abschnitt werden barrierefreie Buskaps fur beide Fahrt-
richtungen der Stadtbuslinie 612 hergestellt. Folglich wird hierdurch der Fahrbahnbe-
reich optisch eingeengt und die Geschwindigkeit der Kraftfahrzeuge reduziert. Auf-
grund des Platzmangels konnen in diesem Bereich keine Parkplatze angeordnet
werden.

3.1.3.2 Kosten

Sowohl die Kostenberechnung als auch die Terminplanung erfolgt durch das Biro
bbz im Zuge des Projektes ,Umgestaltung Innenstadt Viernheim®. Die Kosten kdnnen
aber nicht explizit fir diesen Bereich ermittelt, da der Knotenpunkt nur ein Teil eines
gréReren Bauabschnittes ist!

3.1.4 Knotenpunkt Wasserstral3e / Luisenstral3e

Die Wasserstral3e ist zum gegenwartigen Zeitpunkt als Vorfahrtsstral3e beschildert.
Nach Westen fihrend beginnt die Luisenstral3e in Einbahnrichtung an die Wasser-
stralRe (Anlage 33).

Auch in diesem Abschnitt ist die Wasserstral3e in ihrer Funktion als Sammelstral3e
einzustufen. Aufgrund der StralRencharakteristik ist die Luisenstral3e als Wohnstral3e
anzusehen, wird aber als Verbindungsstrall3e, demnach als Sammelstral3e, genutzt,
um von der Wasserstral3e Uber die Lorscher Stral3e zum Parkplatz Am Neuen Markt
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zu gelangen. Sowohl von Westen als auch von Osten kommend minden beide Teile
der Luisenstral3e in Einbahnrichtung in der Lorscher Stral3e. Eine durchgehende und
geradlinige Verkehrsfuhrung ist hierdurch nicht gegeben und fiuhrt zu Umwegfahrten.
Auch fihrt dies zu gefahrlichen Abbiegevorgdngen am unuibersichtlichen Knoten-

punkt Luisenstral3e / Lorscher Strale.

3.14.1

Planung

Durch den geplanten Innenstadt-
ring wird sich an diesem Knoten-
punkt die Vorfahrtssituation an-
dern. Wie im Vorfeld beschrie-
ben, bleibt die LuisenstralRe als
Einbahnstral3e bestehen. Neu ist
die geanderte Fahrtrichtung nach
Westen, entgegengesetzt zum
heutigen Stand. Auch wird die
Fahrtrichtung von der Wasser-
straRe ab bis zum Ubergang
Lampertheimer Strafl3e durchge-
hend beibehalten, was entgegen
der momentan vorherrschenden
Situation von grof3em Vortell ist.

Seit Beginn der digitalen Er-
fassung des Unfallgesche-
hens (ab 01.01.2006) der
Polizeidirektion Bergstralie
sind an diesem Knotenpunkt
bis 31.12.2011 nur 2
Verkehrsunfalle  aufgenom-
men worden (Anlage 34).
Beide Unfalle waren der Un-

fallart ,Ruhender Verkehr"
zuzuordnen.
ASig
_;i'_"
Iﬂ = =i
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Durch diese gradlinige Routenfihrung entfallen Umwegfahrten und Abbiegevor-
gange, was wiederum fur mehr Verkehrssicherheit sorgt.

Hierdurch sind die Verkehrsteilnehmer, welche von der Wasserstralle aus Siden
kommend in die Luisenstrale fahren, dem Innenstadtring folgend, vorfahrtsberech-
tigt. Demnach mussen Verkehrsteilnehmer der Wasserstral3e, aus noérdlicher Rich-
tung kommend, an diesem Knotenpunkt Vorfahrt gewéahren.
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In Variante 1 wird nur durch Anderung der StraBenmarkierung und —beschilderung
der Knotenpunkt kostengunstig fur die Einrichtung des Innenstadtrings hergestellt
(Anlage 35). Zuvor ist aber die Baumscheibe gegentber dem Einmundungsbereich
zurtck zu bauen. Aufgrund der Bestandsgebaude werden die Fahrzeuge aber mit
einem geringen Kurvenradius in die Luisenstral3e gefuhrt. Dies hat zur Folge, dass
die Fahrzeuge abbremsen missen und hierdurch der Verkehrsfluss eingeschrankt
wird.

Um die Sichtbarkeit des vorfahrtberechtigten Innenstadtrings als solchen fir die Ver-
kehrsteilnehmer zu verdeutlichen, werden des Weiteren die Markierungen die StVO-
Beschilderung an den Einmindungsbereichen der Lorscher Stral3e und Am Neuen
Markt neu hergestellt. - Araga 38

Um den Verkehrsfluss des Rin-
ges ungehindert flieRen zu las-
sen, ist es fur die Zukunft
empfehlenswert, das Grundstlck
mit Gebaude der Wasserstralle
32 zu erwerben (Variante 2), um
nachfolgend den Knotenpunkt so
umzubauen, dass eine Kurven-
fahrt mit einer angemessenen
Kurvengeschwindigkeit, aber
maximal der auf dem Innenstadt- -
ring zulassigen Hochstgeschwin- . a-.——.-'?--_,,,;,.
digkeit von 30 km/h, moglich ist '
(Anlage 36).

Die anzustrebende Terminplanung ist in Absatz 3.1.11 ausfihrlich beschrieben.

3.1.4.2 Kosten

Die finanziell notwendigen Mittel fur die aufgezeigte Variante 1 sind mit ca. 1.800 €
(brutto) Uberschaubar. Mit einkalkuliert in den Kosten ist auch der Ruckbau der
Baumscheibe (Anlage 37).

Kostspieliger wird die dargelegte Variante 2. Die Kosten fir den Erwerb der Immobi-
lie kann nicht genau beziffert werden (Anlage 38). Auch bleibt abzuwarten, ob der
bendtigte Grunderwerb Uberhaupt getatigt werden kann.

Aufgrund der hohen Kosten und der nicht vorhersehbaren Probleme eines Grunder-
werbs sollte die Variante 2 erst ins Auge gefasst werden, wenn es bei einer Um-
setzung des Innenstadtrings mit der Variante 1 zu Verkehrsproblemen kommt. An-
sonsten kann von Variante 2 abgesehen werden.
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3. MalRnahmen

3.1.5 Knotenpunkt Luisenstralle / Kettelerstralle

Die Luisenstral3e aus Nord-Ost kommend geht am Knotenpunkt in die nach Sud-
West weiterfihrende Lampertheimer Straf3e Uber (Anlage 39). Wie in den vorherge-
henden Abschnitten erwahnt, ist die LuisenstralRe zwar aufgrund ihrer Charakteristik
als Wohnstral3e anzusehen, ist aber momentan im StraRennetz als Sammelstral3e
integriert. Der von  Norden
kommende Teil der KettelerstralRe
ist ebenfalls als Sammelstralle
einzustufen, wahrend der am
Knotenpunkt einmindende sud-
Ostliche Teil der Kettelerstralle
aufgrund der nach dem Parkplatz
platzierten StVO-Beschilderung VZ
325 ,Verkehrsberuhigter Bereich®
trotz  Einzelhandel eher als
Wohnstral3e anzusehen ist.

Der StraBenzug Lampertheimer © &
Stralle — Luisenstral3e in Fahrt- « =
richtung Wasserstra3e ist zum
gegenwartigen Zeitpunkt als Vor-
fahrtsstral3e beschildert. Nach der Einmindung Kettelerstral3e ist die Luisenstralie
nur in Einbahnrichtung befahrbar. Aufgrund der versetzten Einmindungen der Ket-
telerstral3e und der daraus resultierenden Anordnung der Beschilderung ist fur viele
Verkehrsteilnehmer die Situation an diesem Knotenpunkt uniibersichtlich.

Seit Beginn der digitalen Erfassung des Unfallgeschehens (ab 01.01.2006) der Poli-
zeidirektion Bergstral3e sind an diesem Knotenpunkt bis 31.12.2011 aber nur 2 Ver-
kehrsunfélle aufgenommen worden (Anlage 40). Beide Unfélle waren der Unfallart
.Einbiegen / Kreuzen* zuzuordnen.
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3.1.5.1 Planung

Die Luisenstral3e bleibt fur den Innenstadtring als Einbahnstral3e bestehen (Anlage
41).

===« Des Weiteren wird der StralRen-

% zug Luisenstralle — Lamperthei-

% mer Strafle als Vorfahrtstral3e

— beibehalten. Neu ist die gean-
/E\\ % derte Fahrtrichtung nach Westen,
kD )% , G‘@ entgegengesetzt zum heutigen
g W ot Stand. Weiterfilhrend wird bei

ﬂ} & ‘--% der Einrichtung des Innenstadt-
a = g rings im Bestand, zwischen der

Einmindung der Kettelerstralle
(Sud) bis zum Knotenpunkt
Lampertheimer Strale / Anna-
stralle, nichts geandert. In die-

————-L sem Abschnitt kann weiter in
beide Richtungen gefahren werden. Um hier die Sichtbarkeit des vorfahrtsberechtig-
ten Innenstadtrings als solchen fir die Verkehrsteilnehmer zu verdeutlichen, werden
die Markierungen an den Einmindungsbereichen der Kettelerstral3e, der Seegarten-
stralRe sowie der Schillerstral3e neu hergestellt.

Sudlich der Luisenstral3e wird die Kettelerstral3e weiter als Verkehrsberuhigter Be-
reich ausgewiesen und vom Biro bbz im Zuge der Umgestaltung Innenstadt Viern-
heim neu gestaltet. Durch die unterschiedliche Gestaltung ist hier die Vorfahrtsbe-
rechtigung der Luisenstral3e — Lampertheimer StraRe gut wahrnehmbar.

Die anzustrebende Terminplanung ist in Absatz 3.1.11 ausfihrlich beschrieben.

3.1.5.2 Kosten

Die finanziell bendtigten Mittel fur die aufgezeigten Markierungsarbeiten sind mit ca.
2.300 € (brutto) Uberschaubar (Anlage 42).

Amt fur Stadtentwicklung und Umweltplanung Seite 26



a IAL

Verkehrsentwicklungsplan - VIERNHEM
MaRnahmenkatalog 2012 Y S T

3. MalRnahmen

3.1.6 Knotenpunkt Lampertheimer Stral3e / Annastralie

An diesem Knotenpunkt knickt
die vorfahrtsberechtigte Lam-
pertheimer Stral3e von Osten
kommend nach Sid-Westen ab
(Anlage 43). Die beiden am
Knotenpunkt  untergeordneten
Einmindungen der Goethe-
stralle im Norden wund der
Annastral3e im Sdden sind mit
dem Verkehrszeichen VZ 205
Lvorfahrt gewahren* beschildert.
Alle StraBen am Knotenpunkt
sind im Zwei-Richtungsverkehr
befahrbar. Wie in dem vorher-

; : gehenden Abschnitt erwahnt, ist
die Lampertheimer Straf3e als Sammelstral3e einzustufen, wahrend die Goethestra-
Re, wie auch die Annastral3e eher Wohnstral3en zuzuordnen sind. Die Ausweisung
der beiden zuletzt genannten Stral3en als Fahrradstrale (Verkehrszeichen VZ 244)
und der hierdurch vorgeschriebene Entfall der Rechts-vor-Links-Regelung bis zur
Lampertheimer Strafl3e spiegelt dann eher den Charakter von SammelstralRen wie-
der. Vom Berliner Ring (Kreisverkehr Mitte) tUber die Karl-Marx-Stralle kommende
Kfz mit dem Ziel KettelerstraRe oder Parkplatz Am neuen Markt nutzen momentan
die Annastral3e als Schleichweg.

Seit Beginn der digitalen Erfassung des Unfallgeschehens (ab 01.01.2006) der Poli-
zeidirektion Bergstral3e sind an diesem Knotenpunkt bis 31.12.2011 10 Verkehrs-
unfalle aufgenommen worden (Anlage 44). Aufgrund der Verteilung der Unfalle auf
die jeweiligen Jahre — durchschnittlich waren das 2 Verkehrsunfélle pro Jahr — kann
hier nicht von einem Unfallschwerpunkt gesprochen werden. Hauptunfallart war ,Ein-
biegen / Kreuzen®.

3.1.6.1 Planung

Die Lampertheimer Stral3e bleibt auch bei der Einfuhrung des Innenstadtrings im
Zweirichtungsverkehr bestehen (Anlage 45). Der Stral3enzug Lampertheimer Stral3e
— Annastral3e wird mit dem Verkehrszeichen VZ 306 und dem Zusatzzeichen ,ab-
knickende Vorfahrt* ausgewiesen. Von Westen Uber die Lampertheimer Stral3e
kommende Kfz missen gegeniiber dem Ringverkehr Vorfahrt gewéhren. Eine ge-
plante kleine Verkehrsinsel ordnet an dieser Stelle die in Richtung Osten fahrenden
und die dem Innenstadtring folgenden Verkehrsteilnehmer.
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als Einbahnstrale in den Innenstadtring integriert.

Momentan ist der Knotenpunkt
im Bestand in Pflasterbauweise
hergestellt. Es ist aber vor der
Einrichtung des Innenstadtrings
ein Umbau in Asphaltbauweise
zu empfehlen, da die auf das
Pflaster wirkenden radialen
Krafte der Kraftfahrzeuge den
vorhandenen Stral3enbelag
beschadigen. Aus diesem
Grund ist das bestehende
Pflaster gegen Asphalt zu tau-
schen.

Aufgrund des Stral3enquer-
schnitts wird die Annastral3e
Die vorgegebene Fahrtrichtung

der Annastral3e verlauft von Nord nach Sid. Durch die Einbahnregelung kdnnen
mehr legale Parkflachen im 6ffentlichen StralRenraum geschaffen werden. Weiterfih-
rend bleibt bei der Einrichtung des Innenstadtrings der Einmindungsbereich Anna-
stral3e / MolitorstralBe unverandert. Um hier die Sichtbarkeit des vorfahrtsberech-
tigten Innenstadtrings als solchen fur die Verkehrsteilnehmer zu verdeutlichen, wer-
den die Markierungen an diesem Einmindungsbereichen neu hergestellt.

Die anzustrebende Terminplanung ist in Absatz 3.1.11 ausfihrlich beschrieben.

3.1.6.2 Kosten

Die finanziell bendtigten Mittel fur die aufgezeigten Markierungsarbeiten und Umbau
in Asphaltbauweise sind mit ca. 46.500 € (brutto) noch tberschaubar (Anlage 46).
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3.1.7 Knotenpunkt AnnastralRe / Karl-Marx-Stral3e

Die Karl-Marx-Stral3e ist an diesem Knotenpunkt im Bestand vorfahrtsberechtigt (An-
lagen 47). Die hier untergeordneten Einmindungen der Annastral3e sind mit dem
Verkehrszeichen VZ 205 ,Vorfahrt gewéhren“ beschildert.

Eine Befahrung der Karl-Marx-
Stral3e ist momentan nur in Ein-
bahnverkehr in Fahrtrichtung
Blrgerhaus mdglich, wéahrend
die Annastra3e in beiden Ab-
schnitten im Zwei-Richtungsver-
kehr befahrbar ist.

Die Karl-Marx-Stral3e ist als
VerbindungsstraBe  (Sammel-
stral3e) einzustufen, da hiertber
der Verkehr vom Berliner Ring in
Richtung Burgerhaus gefuhrt
wird. Wie im vorhergehenden
Abschnitt erlautert, ist die Anna-
strale eher einer WohnstralRen
zuzuordnen. Aber die Ausweisung als Fahrradstral3e (Verkehrszeichen VZ 244) und
der hierdurch vorgeschriebene Entfall der Rechts-vor-Links-Regelung spiegelt viel-
mehr den Charakter einer Sammelstrale wider. Gerade der StralRenzug Berliner
Ring (Kreisverkehr Mitte) - Karl-Marx-Stral3e - Annastral3e - Lampertheimer Stral3e,
mit dem Ziel Kettelerstral3e oder Parkplatz Am neuen Markt, wird gegenwartig vom
Kfz-Verkehr als Schleichweg genutzt.

Seit Beginn der digitalen Erfassung des Unfallgeschehens (ab 01.01.2006) der Poli-
zeidirektion Bergstral3e sind an diesem Knotenpunkt bis 31.12.2011 9 Verkehrsun-
falle aufgenommen worden (Anlage 48). Aufgrund der Verteilung der Unfélle auf die
jeweiligen Jahre — durchschnittlich waren das 2 Verkehrsunfalle pro Jahr — kann hier
nicht von einem Unfallschwerpunkt gesprochen werden. Hauptunfallart war ,Einbie-
gen / Kreuzen* sowie ,Unfall im Langsverkehr®.

3.1.7.1 Planung

Fur die Einrichtung des Innenstadtrings wird der StralRenzug Annastral3e - Karl-Marx-
Stral3e, von Norden kommend und nach Osten weiterfihrend, vorfahrtsberechtigt.
Der Verkehr wird dann sowohl in der Annastral3e als auch der Karl-Marx-Stral3e in
Einbahnrichtung gefuhrt. Durch diese Verkehrsfihrung, wie im vorangegangenen
Abschnitt erlautert, kbnnen mehr legale Parkflachen im 6ffentlichen Raum hergestellt
werden.
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Bei der Inbetriebnahme des Innenstadtrings sind anfangs (Variante 1) am Knoten-
punkt keine baulichen Anderungen vorzunehmen (Anlage 49).

= wemn  Hierfir werden nur neue Stra-
: Iy Benmarkierungen und StVO-
: Schilder bendtigt. Aufgrund der
' vorherrschenden Gegebenheiten
; wird jedoch der Verkehrsfluss an

% = diesem Knotenpunkt vermindert.
1y

=y

dl = Mit nur geringen Eingriffen im
= oo e Gehweg- und Fahrbahnbereich
f:'g% % kann der Kurvenradius.von 7
' Meter auf 11 Meter (Variante 2)
vergroRert werden (Anlage 50).
=== =L*  Hierdurch kann am Knotenpunkt
S + der Verkehrsfluss verbessert

=t - werden.

Um hier die Sichtbarkeit des vor- [
fahrtsberechtigten Innen- ‘ [FE
stadtrings als solchen fir die i
Verkehrsteilnehmer  zu  ver-

deutlichen, werden die Mar- e
kierungen an diesen Einmin- . ffd
dungsbereichen neu hergestellt. = = E\‘\ /
Die  anzustrebende  Termin- mwy

planung ist in Absatz 3.1.11 !

ausfuhrlich beschrieben. 5
= | :...L‘
e

3.1.7.2 Kosten

Die finanziell bendtigten Mittel fur die in Variante 1 aufgezeigten Markierungsarbeiten
sind mit ca. 400 € (brutto) gunstig. Auch fir die geringe Umgestaltung des Knoten-
punktes, wie zuvor bei Variante 2 beschrieben, sind mit ca. 3.000 € Uberschaubar.
(Anlage 51).

Aufgrund der recht geringen Kosten flr den Variante 2 ist zu empfehlen, bei der Ein-
richtung des Innenstadtrings diesen Zustand umgehend herzustellen. Hierdurch ent-
fallt Variante 1 und die hierfur benétigten finanziellen Mittel kbnnen eingespart wer-
den.
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3.1.8 Knotenpunkt Karl-Marx-Straf3e / Rathausstralle

Die von diesem Knotenpunkt nach Osten filhrende Karl-Marx-Stral3e ist im Zwei-
Richtungsverkehr eingerichtet, wahrend der nach Westen fihrende Teil in Einbahn-
richtung beschildert ist. Vorfahrtsberechtigt ist aber an diesem Knotenpunkt die von
Norden nach Siden verlaufende Rathausstra3e (Anlage 52). Diese wird im Zwei-
Richtungsverkehr betrieben. Auf der Rathausstral3e, weiterfiihrend Uber die Monch-
hofstral3e bis hin zur Nord-West-Stadt, verlauft die Route der Stadtbuslinie 612.

Beide StralRen weisen heute
aufgrund der Einbindung in das
stadtische Stralennetz sowie
der vorherrschenden Verkehrs-
mengen die Charakteristik einer
Verbindungs- oder Sammel-
straRe auf, was vor allem bei
der in Einbahnrichtung gefuhr-
ten Karl-Marx-Stral3e optisch
nicht zu erkennen ist. Hier ist
durch den beengten Querschnitt
die Stral3e eher als Wohnstrafl3e
einzustufen.

R W N Aniage 52

Im Laufe der Ausarbeitung und
Préazisierung des VEP - Konzep-
tes ist ein Mangelkataster (Anlage 16) u.a. fur den flieBenden Verkehr entstanden.
Von Bedeutung fir die weitere Planung des VEP ist explizit der Knotenpunkt K4 Karl-
Marx-Stral3e / RathausstralRe aufgefuhrt.

Das aufgestellte Mangelkataster zeigt auf, dass es am Knotenpunkt K4 regelmallig
zu Ruckstaus in der Karl-Marx-Stral3e Ost in den Hauptverkehrszeiten kommt. Auch
ist eine einwandfreie Verkehrssituation aufgrund des unibersichtlichen Ein-
mindungsbereichs Karl-Marx-Straf3e Ost nicht gegeben. Hier kommt es immer wie-
der zu gefahrlichen Situationen zwischen Verkehrsteilnehmern, aber auch zu Unfal-
len. Seit Beginn der digitalen Erfassung des Unfallgeschehens (ab 01.01.2006) der
Polizeidirektion Bergstrale wurden an diesem Knotenpunkt bis 31.12.2011 13 Ver-
kehrsunfélle aufgenommen. Leider trat der Knotenpunkt in 2007 als Unfallschwer-
punkt (Anlage 53) in der Statistik durch 6 Verkehrsunfalle negativ in Erscheinung.
Dabei entstand schwerwiegender Sachschaden, au3erdem wurde eine Person leicht
verletzt (Kategorie 4). Hauptunfallart war ,Einbiegen / Kreuzen®.

Der Hauptverkehrsstrom befindet sich momentan auf der nicht vorfahrtsberechtigten
Karl-Marx-Stral3e. Dadurch kommt es in den Spitzenstunden haufig, wie zuvor er-
wahnt, zu Ruckstaus in der Karl-Marx-Stral3e Ost, was auch das Knotenpunktsimula-
tionsmodell KNOSIMO 5 bestatigt. Hier kann es in den Spitzenstunden zu Wartezei-
ten > 60 Sekunden (Anlage 54) kommen. Das bedeutet, dass der Verkehr sich im
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Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitdt bewegt. Die Kapazitat ist erreicht. Dies
entspricht der Qualitatsstufe E. Eine Verbesserung dieses unbefriedigenden Zustan-
des kann einerseits sein, die Vorfahrtsberechtigung zu andern, andererseits weiter-
fuhrend diesen Knotenpunkt zu einem Mini-Kreisverkehrsplatz umzubauen.

3.1.8.1 Planung

Fur die Einrichtung des Innenstadtrings ist es in Variante 1 notwendig (Anlage 55)
sowohl neue Stral3enmarkierungen aufzubringen, wie auch neue StVO-Schilder auf-
zustellen, um die zukunftig
vorfahrtsberechtigte Karl-
Marx-Stral3e zu kennzeichnen.
Der momentan in Einbahn-
richtung betriebene Abschnitt
der Karl-Marx-StraBe bleibt
erhalten, nur die Fahrtrichtung

- 'R\Q 5 / wird fir die Einrichtung des
%a% Vv | Rings gedndert. Durch die an
"&"& diesem Kreuzungspunkt ge-

f anderte Vorfahrt kann es dann
; nur noch gelegentlich zu

3 % Sy == wms= RUckstaus in der Karl-Marx-
. — StraBe Ost wahrend den

AMADE %%

=i——=4 Spitzenzeiten kommen.

Um den Verkehrsfluss sowie die Verkehrssicherheit zu verbessern, aber auch die
Umlaufzeiten der Stadtbuslinie 612 zu beschleunigen, ist es in Variante 2 sinnvoll,
den Knotenpunkt zu einem Mini - KVP umzugestalten. Hiermit ist der Verkehrsfluss
aller Knotenpunktarme bei einer vorhandenen Verkehrsmenge von ca. 8.500
[Kfz/24h], auch in den Spitzenstunden, gewahrleistet. Dies wird auch durch die Pri-
fung der Verkehrsqualitat mittels KREISEL 7.1.5 (Anlage 56a-f) bestatigt (QSV A).
Dies bedeutet, dass alle Verkehrsteilnehmer &uf3erst selten von anderen beeinflusst
werden.

Der geplante Mini - KVP (Anlage 57) hat einen Durchmesser von 16 Metern. Die Mit-
telinsel mit einem Durchmesser von 5 Metern kann von Bussen und dem restlichen
Schwerlastverkehr, wie Versorgungs- und Rettungsfahrzeuge, ohne weiteres tber-
fahren werden. Im Zuge des Umbaus wird zur Verbesserung der Ful3gdngerquerung
vor den Zufahrten jeweils ein Uberweg mit Schutzinseln angelegt. Die am Kreisver-
kehr angrenzenden Fahrbahnteiler werden ebenfalls Gberfahrbar hergestellt.

Die Umgestaltung zu einem Mini - KVP kann ohne Grunderwerb in den bestehenden
StralRenraum erfolgen. Des Weiteren bleibt gentigend Platz fur die Gehwege mit 1,50
Metern Mindestbreite.
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Die Einrichtung des Innenstadt-
rings ist anfanglich, aber auch
nur kurzzeitig ohne Kreisver-
kehrsplatz moglich. Um jedoch
einen durchgehenden Verkehrs-
fluss auf dem Innenstadtring zu
gewahrleisten, sollte der Umbau
dieses Knotenpunktes eine der
ersten MalRnahmen sein.

Im Rahmen der stattfindenden
Sitzungen der  Verkehrs-AG
wurde dem Gremium der Umbau
zu einem Mini-Kreisverkehrsplatz
im Zuge der Einfihrung des In-

nenstadtringes prasentiert. Die
Teilnehmer der Verkehrs-AG aul3erten sich positiv und beflrworteten den Umbau zu
einem Mini - KVP.

Die anzustrebende Terminplanung ist in Absatz 3.1.11 ausfihrlich beschrieben.

3.1.8.2 Kosten

Die finanziell bendtigten Mittel fur die aufgezeigten Markierungsarbeiten fur Variante
1 sind mit ca. 1.700 € (brutto) Gberschaubar.

Die Kostenschatzung (Anlage 58) fur die grundhafte Umgestaltung des Knotenpunk-
tes geht von einer Gesamtsumme von ca. 140.000 € (brutto) inkl. Planungskosten
aus. Die angesetzten Baukosten von 185 [€/m?] brutto resultieren als Mittelwert von
Nachkalkulationen zuvor durchgefuhrter StraRenbaumafRnahmen, wie z.B. vom Um-
bau des Knotenpunktes Friedrich-Ebert-StraRe / Wasserstral3e. Eine ausfihrlichere
Kostenschatzung, wie beim Knotenpunkt Weinheimer Stral3e / Karl-Marx-Stral3e,
kann erst mit einer Vorplanung erfolgen.
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3.1.9 Markierungsarbeiten ruhender Verkehr

Im Zuge der Einfihrung des Innenstadtrings werden die kinftigen Parkplatze mit
dem VZ 314 bzw. 315 und dem Zusatzzeichen 1053-36 ,Parken nur in gekennzeich-
neten Flachen erlaubt" beschildert (Anlage 59). Dies bedeutet nach StVO § 12 Abs.
2 auch, dass das Parken vor Einfahrten nicht gestattet ist.

Das Parken wird nur dort angeboten, wo ein Straldenquerschnitt gentigend Raum fir
FuRganger — Gehweg einer Stral3enseite mindestens 1,50 m — und eine Fahrbahn-
breite bei einem Zwei-Richtungsverkehr von 5,90 m aufweist. Fir die Fahrbahnbreite
wird der Begegnungsfall Lkw — Lkw bei verminderter Geschwindigkeit nach RASt 06*
zu Grunde geleqgt.

Hauptgrund fur die strukturierten Parkmarkierungen ist, dass der Kfz-Verkehr, vor
allem aber auch der OPNV, ungehindert mit 30 km/h den Innenstadtring befahren
kann. Ein positiver Nebeneffekt ist die Minimierung der StVO-Beschilderung im
Stral3enraum.

3.1.9.1 Planung

Weinheimer Strale:

P ~ma IM Abschnitt der Weinheimer
StraBe zwischen Karl-Marx-
> Stralle und Wasserstrale wird
nur am westlichen Fahrbahn-
rand, wie momentan schon vor-
handen, das Parken auf dem
Gehweg oder in einer Bucht
ausgewiesen (Anlage 60 +
. p Anlagen 6la - 61c). Der Be-
' stand an ordnungsgemalien
Parkplatzen bleibt bei der Reali-
sierung des Innenstadtrings
erhalten.

o
5f

b
L

v

4 Richtlinie fir die Anlage von Stadtstral3en 2006 (RASt 06); FGSV Verlag GmbH
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WasserstralRe:

Im Abschnitt zwischen der Weinheimer StrafRe und LuisenstralRe bleiben die auf der
Fahrbahn markierten Parkplatze erhalten (Anlage 62). Aufgrund des sich nach Nor-

den verjingenden Stral3en-
guerschnitts ist sowohl keine
Parkflachenausweisung auf der
Fahrbahn, als auch auf dem
Gehweg aufgeschultert moglich
(Anlage 63a - 63c). Im Gegen-
satz zum Bestand entfallen bei
der Planung ca. 17 Parkplatze,

wobei aber diese nicht StVO- _

konform ausgewiesen sind.
Hierdurch kommt es momentan
gerade in den Spitzenstunden
zu erheblichen Verkehrsbehin-
derungen. Der Verkehrsfluss
kommt ins stocken oder zeit-
weise ganz zum erliegen.

Luisenstralle:

18]

= (4 ) A 82

Im Abschnitt zwischen der
Wasserstralle und Ketteler-
stral3e werden die Parkplatze fur
den Innenstadtring kinftig
alternierend auf der Fahrbahn
angeordnet (Anlage 64).
Gehwegparken ist demnach
kunftig in diesem Bereich nicht
erlaubt und wird ordnungs-
rechtlich geahndet. Fur den
Fulganger bleiben dadurch die
kompletten Gehwegbreiten
erhalten (Anlage 65a - 65d). Mit
der Einfuhrung des Innen-
stadtrings bleibt die Anzahl der

StVO-konformen Parkplatze in diesem Bereich unverandert.
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Lampertheimer Stralie:
memee M Abschnitt zwischen der
KettelerstralRe und Annastralie
bleiben die im Bestand beid-
seitig angeordneten Parkplatze
fur den Innenstadtring erhalten
(Anlage 66). Hier sind die
el Parkplatze einerseits ganz auf
- dem Gehweg, aber auch auf

Eﬁ
)
e

L X
2

= dem Gehweg aufgeschulterte
S Parkplatze StVO-konform an-
i L gelegt und beschildert (Anlage
i f L
= __'f:-“s-._;._;m +
Annastralie:

Im Abschnitt zwischen der Lampertheimer Stral3e und der Karl-Marx-Stral3e kénnen
fur den Innenstadtring beidseitig Parkplatze angeordnet werden (Anlage 68). Dies
wird aufgrund der kinftigen

Ausweisung als Einbahnstrale ® 5 o - i
in Fahrtrichtung Stiden méglich. e
Am westlichen Fahrbahnrand 718

wird auf dem Gehweg aufge-

schultertes Parken (VZ 315) _
erlaubt, wahrend an der o6stli- ' =
chen StralRenseite das Parken : 03
auf der Fahrbahn (VZ 314) ' F
markiert und beschildert wird

(Anlage 69a - 69b). Hierdurch

kénnen kunftig im o6ffentlichen

StralRenraum mehr StVO-kon- :
forme Parkplatze als im Be- ol o 3
stand angeboten werden. =t L B e
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Karl-Marx-StralRe:

Im Abschnitt zwischen der Rat-
hausstrale und Weinheimer
Stral3e (Anlage 72) sind nur we-
nige StVO-konforme Parkflachen
aufgrund des geringen Stral3en-
querschnitts mdoglich  (Anlage
73a - 73b).
heute am sudlichen Fahrbahn-
rand dieses Abschnittes - im
Grunde ordnungswidrig - auf dem
Gehweg aufgeschultert geparkt.
Teilweise parken hier die Pkw so
weit auf dem Gehweg, dass die-
ser fur Fullganger nur einge-
schrankt nutzbar ist. Aber auch

\-"-\.
i

Im Bestand wird

Aiagm TR

.
,_

'y

Im Abschnitt zwischen der An-
nastrale und Rathausstralie
werden die Parkplatze fur den
Innenstadtring kinftig, wie mo-
mentan vorhanden, alternierend
auf der Fahrbahn angeordnet
(Anlage 70). Aufgrund des ge-
ringen Stral3enquerschnitts ist
das Anlegen von Parkplatzen an
beiden Fahrbahnrandern gleich-
zeitig nicht maglich (Anlage 71a
- 71b). Mit der Einfihrung des
Innenstadtrings bleibt die Anzahl
der StVO-konformen Parkplatze
in diesem Bereich unverandert.

Ariaga 13

die bendtigte Fahrbahnbreite nach RASt 06 von 5,90 Meter wird durch die parkenden
Pkw unterschritten. Zusatzlich wird hierdurch der Verkehrsfluss abgebremst. Dem
zur Folge konnen in diesem Abschnitt keine Parkplatze eingeplant werden.
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3.1.9.2 Kosten

Die finanziell benétigten Mittel fur die aufgezeigten Markierungsarbeiten und der
StVO-Beschilderung sind mit ca. 8.000 € (brutto) Uberschaubar (Anlage 74). Die
Demontage der vorhandenen StVO-Beschilderung ist nicht in diese Kosten mit ein-
geflossen.
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3.1.10 Verkehrswegweisung inkl. statischem Parkleitsystem

Die Verbesserung der Zielfiihrung im Innenstadtbereich, vor allem aber zu den mal3-
geblichen Parkierungsanlagen rund um die Fu3gangerzone ist in Zukunft unentbehr-
lich. Durch eine entsprechende Wegweisung kdnnen insbesondere Ortsunkundige
gezielt auf definierte Stadtgebiete, bedeutende Gebaude und Parkierungsanlagen
gelenkt werden. Bei der Einrichtung des Innenstadtrings ist aus diesem Grund die
Verkehrsfihrung zu tberarbeiten und zu andern.

3.1.10.1 Planung

Mittlerweile gibt es im Stadtgebiet, vor allem aber im Zentrum, viele Verkehrsweg-
weiser, die auf Ziele hinweisen, die es nicht mehr gibt oder zu Umwegfahrten fihren
(Anlage 75). Dies fuhrt bei Ortsfremden zu Irritationen, wodurch auch der Verkehr
behindert werden kann. An zwei treffenden Beispielen wird dies besonders deutlich:

Beispiel 1:

Vor dem Knotenpunkt Berliner Ring / Karl-Marx-Stral3e ist im Bestand ein innerértli-
cher Kfz-Wegweiser aus Richtung Kreisverkehrsplatz Mitte vorhanden (Anlage 76a).
Um von dort zum Rathaus oder zum Hallenbad zu gelangen, werden die Kfz weiter
dem Berliner Ring bis zum OEG-Bahnhof folgen, dann Uber die Bahnhofstral3e zur
Weinheimer Stral3e geleitet (Anlage 76b). Sowohl der OEG - Bahnhofsvorplatz mit
erhohtem FulRgéangeraufkommen als auch die Bahnhofstral3e sollten vom ,Durch-
gangsverkehr* gemieden werden. Hier wird auch der Verkehr auf zwei dicht bei ein-
ander liegende parallele StralRenziige verteilt. Dem entsprechend wird die Wohnqua-
litat von einer groReren Anzahl von Anwohnern durch auftretenden Verkehrslarm
beeintrachtigt. Zudem befindet sich der Verkehr auf keiner Vorfahrtsstral3e und es
muss gerade beim Abbiegen aus der BahnhofstralRe in die Weinheimer Strale mit
Wartezeit gerechnet werden.

Beispiel 2:

Um von der Wasserstral3e mit dem Kfz zur ehemaligen Post zu fahren, wird man von
der vorhandenen Kfz-Wegweisung (Anlage 77a) tUber den Stral3enzug Luisenstral3e
— Lorscher Stral3e — Ludwigstral3e und Kettelerstral3e gefihrt (Anlage 77b). Hier-
durch werden Umwegfahrten durch Anwohnerstraf3en notwendig. Des Weiteren sind
viele Abbiegevorgénge notwendig, die wiederum nicht gerade der Verkehrssicherheit
dienen.

Mit der Einfihrung eines Innenstadtrings wird der Verkehr auf wenige Stral3enziige
geblindelt. Durch die systematische Aufstellung von Verkehrswegweisern (Anlage
78) wird dies noch weiter unterstitzt. Die Angaben der kinftigen Wegweiser be-
schreiben wichtige Ziele der Stadt, wie Stadtgebiete und bedeutende Gebaude. In-
tegriert in das Wegweisungssystem ist ebenfalls die Fihrung des Innenstadtrings
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sowie der Hinweis auf die innerstadtischen Parkierungsanlagen. Von der neuen Kfz-
Fuhrung profitieren hauptséchlich die Ortsunkundigen.

Viele der bestehenden Verkehrswegweiser sind in Zukunft fir den Innenstadtring
entbehrlich. Hierdurch lichtet sich der StralRenraum und wird fir die Verkehrsteilneh-
mer Ubersichtlicher.

In den Anlagen (Anlage 79a bis 86b) sind die Verkehrswegweiser und deren Veror-
ten an den jeweiligen Knotenpunkt des Innenstadtrings angezeigt.

3.1.10.2 Kosten

Eine Kostenschatzung fir die StVO-Beschilderung und Verkehrswegweisung ergab
in der Summe ca. 49.000 € (brutto) (Anlage 87). Die Demontage der vorhandenen
StVO-Beschilderung und Wegweisungstafeln ist nicht in diese Kosten mit eingeflos-
sen.
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3.1.11 Terminplanung und Kostenzusammenstellung

Die Einfihrung des Innenstadtrings mit den zuvor beschriebenen MaRnahmen wird
auf 3 Jahre verteilt (Anlage 88).

Im ersten Jahr werden die verschiedenen Markierungsarbeiten fur den Parkraum und
fur die Fahrbahn sowie kleinere UmbaumalZnahmen durchgefihrt. Des Weiteren wird
die hierfur bendtigte StVO-Beschilderung aufgestellt. Teile der Verkehrswegweisung
kénnen in diesem Zuge ebenfalls montiert werden. Zusammengefasst werden diese
Maflinahmen im ersten Jahr auf ca. 95.000 € (Anlage 89) geschétzt.

Im zweiten Jahr wird beabsichtigt, den Knotenpunkt Weinheimer Stral3e / Karl-Marx-
Stral3e zu einem Kreisverkehrsplatz umzubauen. Nicht nur wegen seiner wichtigen
Lage als Eingangsbereich des Innenstadtrings, vor allem aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit ist dieser Umbau unabdingbar. Nach Beendigung des Umbaus kann die
neue, auf die aktuelle Situation abgestimmte Wegweisung aufgestellt werden. Die
Aufweitung des Kurvenbereiches im Knotenpunkt Annastral3e / Karl-Marx-Stral3e ist
ebenfalls im zweiten Jahr beabsichtigt. Die Kosten der MaRnahmen im zweiten Jahr
belaufen sich auf ca. 290.000 €

Im dritten Jahr werden die beiden Kreisverkehrsplatze Weinheimer Stral3e / Wasser-
straRe und Rathausstral3e / Karl-Marx-Stral3e hergestellt. Wie schon beim Kreisver-
kehrsplatz Weinheimer Stral3e / Karl-Marx-StraRe wird auch hier an beiden Knoten-
punkten die Verkehrssicherheit durch den Umbau sowie der Verkehrsfluss deutlich
verbessert. Um groéRRere Verkehrsbehinderungen vor allem auf dem Innenstadtring zu
vermeiden, werden die Malinahmen zeitversetzt durchgefuhrt. Die auf diese Knoten-
punkte abgestimmte aktuelle Wegweisung wird nach dem Umbau aufgebaut. Die
Kosten fur den Umbau beider Kreisverkehrsplatze sowie deren aktuelle Verkehrs-
wegweiser belaufen sich auf ca. 330.000 €.
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Unfallgeschehen Viernheim,
KP 1 Weinheimer Stral3e / Karl-Marx-Stral3e
Jahr Unfallart Schwerverletzte | Leichtverletzte
2006 1 x Abbiege-Unfall 0 1
2007 3 x Einbiegen/Kreuzen 0 1
2008 2 x Einbiegen/Kreuzen, 1 x 0 0

Sonstiger Unfall

2009 2 x Einbiegen/Kreuzen, 1 x 0 0
Sonstiger Unfall

2010 1 x Abbiege-Unfall

oo
H

2011 2 X Einbiegen/Kreuzen

Gesamt | 13 0 4
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Anlage 19a
Mittlere Zahl der Halte [-]
Knotenpunkibezeichung : Weinheimer StraBe / Kanl-Marx-Stralfe
Wachmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
Name der Datei s KADok Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Miftlere Zahl det Halle [-]
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A=Karf-Marx-Sirafie
C=Mannhomer Sirafie
Be=Hagl-Murx-Stralbe
D="Weinhomer Siralle
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Anlage 19b
Qualititstufe des Verkehrsablaufs (Q3V)
Knotenpunkibezeichung : Weinheimer StraBe / Kanl-Marx-Stralfe
Wachmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
Name der Datei s KADok Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Cualitiisiie des Verkebrasbiauds (QSV)

“u Iﬂ
1 11

1 I-H
A UK ‘.' :H
o 3 %ﬁ B
— e —
0Kfz
A=Karl-Marx-Sirafie
C=Mannhdmer Strafe
Be=Fasl-Marx-Sinle
D=Weinheumer Sirabe
Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : LO 29.03.2012 09:41:10
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Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 19c
Mittlere Rickstaulangen [Kiz]
Knotenpunkibezeichung : Weinheimer StraBe / Kanl-Marx-Stralfe
Nachrmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
Name der Datei s KADok Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Miillere Risckstaulingen [Eiz]

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12

1200 - 19:00 o1 0.0 a0 00 o1 o0 o 00 o0 14 o046 03

Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T B ? 1] 11 12

Mittlere Fisckstauldmpen [Kiz)

“u Iﬂ
1 11

1 I-H
UK ‘.' :H
— e —
0Kfz
A=Karl-Marx-Sirafie
C=Mannhdmer Strafe
Be=Fasl-Marx-Sinle
D=Weinheumer Sirabe
Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : LO 29.03.2012 09:40:02
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Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 19d
Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)
Knotenpunkibezeichung : Weinheimer StraBe / Kanl-Marx-Stralfe
Machrmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
Name der Diatei K\Dok\_Verkehr\l_Gesamtverkehrsplan Verkehrsentwicklungsplan(VEP)\\

Mitthere Verlusteaten [sec] (= Wartereilen + B =ec)

Imtervall ' Strem 1 i 3 4 5 & T 8 L] 1 i 12

1500-19:00 132 07 06 N2 W07 MT 135 a2 0 3|4 S M4

Imtervall | Strom 1 2 3 4 3 & T 8 2 10 11 12

A=Karf-Marx-Sirafie
C=Mannhomer Sirafie
Be=Hagl-Murx-Stralbe
D="Weinhomer Siralle

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : LO 29.03.2012 09:38:53



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 19e
Mittlere Zahl der Halte [-]
Knotenpunkibezeichung : Weinheimer StraBe / Kanl-Mar-Strafe
Machmittagsspitee (17:30 - 18:30 Uhr)
Name der Datei s KADokd Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Miftlere Zahl det Halle [-]

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12
17230 - 18:30 (| L] a1 1.0 11 1z 10 01 ol 34 . R K |
Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T B ? 1] 11 12

42 1 Kiz
e = »
It 3 Kiz

A=Karf-Marx-Sirafie
C=Mannhomer Sirafie
Be=Hagl-Murx-Stralbe

D=Weinheumer Sirabe

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbenter : Lo 29.03.2012 09:53:00
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Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 19f
Qualititstufe des Verkehrsablaufs (Q3V)
Knotenpunkibezeichung : Weinheimer StraBe / Kanl-Mar-Strafe
Machmittagsspitee (17:30 - 18:30 Uhr)
Name der Datei s KADokd Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

A=Karf-Marx-Sirafie
C=Mannhomer Sirafie
Be=Hagl-Murx-Stralbe

D=Weinheumer Sirabe

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 09:53:47
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Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 199
Mittlere Rickstaulangen [Kiz]
Knotenpunkibezeichung : Weinheimer StraBe / Kanl-Mar-Strafe
Machmittagsspitee (17:30 - 18:30 Uhr)
Name der Datei s KADokd Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Miillere Risckstaulingen [Eiz]

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12

17230 - 18:30 o1 0.0 a0 00 o1 o0 o 00 o0 14 a7 02

Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T B ? 1] 11 12

QK 9 L4
A e~ =
= b

um+ (1473

C q r
i 5 &
5 M o1

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

A=Karf-Marx-Sirafie
C=Mannhomer Sirafie
Be=Hagl-Murx-Stralbe
D="Weinhomer Siralle

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 09:52:40



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
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Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 19h
Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)
Knotenpunkibezeichung : Weinheimer StraBe / Kanl-Mar-Strafe
Machmittagsspitze (17:30 - 18:30 Uhr)
Name der Diatei K\Dok\d_Verkehr\l_Gesamtverkehrsplan Verkehrsentwicklungsplan(VEP)\\

Mitthere Verlusteaten [sec] (= Wartereilen + B =ec)

Imtervall ' Strem 1 i 3 4 5 & T 8 L] 1 i 12

1730- 1830 129 i) 6T By W3 5y 15 a2 B3 415 404 NS

Imtervall | Strom 1 2 3 4 3 & T 8 2 10 11 12

Miltbere Verlustzeiten [wec] (= Wastezeiten + & sec)

2 EFl 160
7 n e

_
%

OEfz| 0K
—

%

EIM kg

A=Karf-Marx-Sirafie
C=Mannhomer Sirafie
Be=Hagl-Murx-Stralbe
D="Weinhomer Siralle

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 09:51:46
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Anlage 20

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Qualitatsstufe (Level of Service)

Je nach Verkehrsdichte kann die Stralle die Qualitatsstufe A (gute Verkehrsqualitat)
bis Stufe F (schlechte Verkehrsqualitat) besitzen. Ist die angestrebte Qualtatsstufe
aus der Planungsvorgabe nicht erreicht, missen Malnahmen ergriffen werde, um
die geforderte Qualitat herzustellen.

Die Definition der Qualitatsstufen ist u. a. im Handbuch fir die Bemessung von
Straltenverkehrsanlagen (HBS 2001, Forschungsgesellschaft fir Stralten- und
Verkehrswesen e V., Kéln) veréffentlicht.

Stufe A

Stufe B

Stufe C

Stufe D

Stufe E

Stufe F

Die Verkehrsteilnehmer werden aulerst selten von anderen beeinflusst.
Sie besitzen die gewlinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie
auf der Verkehrsanlage zugelassen ist Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar,
bewirkt aber eine nur geringe Beeintrachtigung des Einzelnen, Der
Verkehrsfluss ist nahezu frei

Die individuelle Bewegungsmoglichkeit hangt vietfach vom Verhalten der
Ubrigen Verkehrsteilnehmer ab, Die Bewegungsfreiheit ist splrbar
eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu
deutlichen Beeintrachtigungen in der Bawegungsfraiheit der
Verkehrsteilnehmer fihren, Interaktionen 2wischen ihnen finden nahezu
standig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den
Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem
Umfang gegeben. Geringflgige Verschlechterungen der Einflussgroften
konnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fithren. Der Verkehr
bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat
wird erreicht.

Die Machfrage ist grofter als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist
Uberlastet.
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und Umweltplanung
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STADT VIERNHEIM

Maidnahmenkatalog

Baugtein | - Innenstadiring: Anlage 21
KP 1 - Welnhsimer Straflle / Kan-Marx-Sirafte

M. 1:200 | AZ.: 61.41 VEP
Datum: 0702012 Bearbelter: Lots
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Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 I8 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 22a

| HBS 2001, Formblatt 3a:  Beurteilung sines Kreisverkehreplatzes (ohrne FuBginger) |

Dratas HP 1_WEMAR_15- 15 s
Ereigrirkshraplat KVP Wenhemet Stralls | Kat Marc-Srals (V0 WEI - EA
EVF Werdummar Stra e [ Harl Mars-Sralls
Sunde Nachmatag 1500 - 1500
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Matrix dor Strome Veroshrsstirien [Fzh]
nach Jud bt Smmmie e Eqrmmin dar
wan Warkishrastirien in ek abraat e lan wem
Lutuhet 1 (] 3 i 5 [ der Zibubet g irsis o
1 2 1 i -] g T ]
1 -] 4] a2 B - - ] L4 |
2 n 1] 145 261 E L a2
| Tz 158 ! (3 rm 01
i 1] LEi £2 1] ey 25
Geometrischs Randbedingungsn
Zutahe e bsherg 52 T Anzahl der Fahrsiraden
(Sira Earmarns) Jubwhet Hr [EmZudinbrt, K =K Wlrr |
4
Marrbwiner Sy ake 1 £t 1
Ki ]
¥l Marc- Sarafle Sl P I3 i
K ]
Waarbroimar Strafe 3 Zi L
Ka i
La ]
ol -Pllaars- Sanfo Meoed 4
K s 1
L3
Ka
I
K

Wramal Yeman 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim
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Anlage 22b

[ HES 2001, Formblalt 3b:  Beurtelung eines Kre'sverketvsplatzes {ohne FuBginger) ]

Diates EF 1_WEMAR_15- 15 krs
Ereigrirkshraplats KVP Wenhemet Stralls | Kat Marc-Srals (V0 WEI - EA
KWVF Wentusmor Strallie | Hart Marx-Sirale
Sunds Nachvrriag 1500 - 1900
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Verushrsstliven
Zulalnt Warkhrs- P Qim - 7T L] LT Fai GPE i
- sbom [Powbi| [kt (Lt [Krt [Fmsh] [Fahl | PhwEbl | [Fohl
[} 1 12 13 L1 15 % i
i I 85 [ o a [ 55 85 b
K i 1] 1] a a i M
? 23 A '] o L] L] L] A fil
L] B ] o a L] Az a2 -
3 Z3 i ] o a L] m ] bl
Ka Ful ] ] a L] = =
" Iy 187 1] ] a 0 L 197 1]
Ky o) g ] ] 9 §53 263
5 Zy :
Ky
5 £4
“I . .-
Boatimmung dic Kapanill
Zutaker Varkubrmstirtan Grundiapaztia Abmincesungsfaltor apazis
Qs [Phew-Eit] g [PowEm G [Plew-E | fir Fuligieger b G [Phw-EM|
(Sp 16 {5p. 18) {Abb. 7-17) (At T-18a, 7-180 (& 7-20)
18 1% x A F 3
1 &5 1 au? Ba7
2 iR af 1ldd . (RET
3 ri o] | B E i
i T ot ] &To @re
g - s
i .
‘Baurtelung der Verkshreguall
Zulabet F EaIl ey riftlars 'Wineret Werghsich mut der st setule
Ry [Pl wilud srgwsiratien QsVH
G 72) (Abb. T-1%, Tabk. 7-1) Wartazeit w
] M o] . ]
1 [ [ 45 A
g il L] 48 A
] (=] ] L] A
i TRY § a5 A
5 . ;
E +
Ermichbam Cunitanstule 05V e A
Eremal amon 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim
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Anlage 22c

i Verkehrsflues - Diagramm als Kreis

Datel KP1 WELKAR 15-10.krs
Projekt VP Weinheimer StraBe / Kar-Marx-StraBe
Projekl-Murrmes: “VP WEI - KAR
Kroten: KVP Weinhsimer StraBe / Kard-Marc-StraBe
Stunce Nachmittag 1500 - 12:00
1] EOOD PKW /' h 4 : Karl-Manc-Strafe Nord PKW
| N - Gﬂ = 3“
Qe =107
Qe = 253
I
1 : Marrhemer StraBe 3 : Weinheimer Strafle
Ca = 109 ) Qw219
Oe = 55 A | — Qe = 278
Cc = 241 . —— | [ : - O =201
't J
.
2 : Kark-Marx-Stra Be S0d
Cas=314
Ce =428
Gcw= B2
Sum = 956
Ar 1 Stadtentwickiung und Urmweltplanung Stadt Viemheim

il Ve 715
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Anlage 22d

| HBS 2001, Formblatt 3a:  Beurteilung sines Kreisverkehreplatzes (ohrne FuBginger) |

[ EF 1_WEMAR_1T 30-18.30 krs
Ereigrirkshraplat KB Wenhemet Stralls | Kt Marc-Srals (V0 WEI - EA
EVF Wardummar Stra e [t Mars-Sralls
Sunds Nachrmiagasprze 17-30 - #8230
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Matrix dor Strome Veroshrsstirien [Fzh]
nach Jud bt Smmmie e Eqrmmin dar
wan Warkishrastirien in ek abraat e lan wem
Lutuhet 1 (] 3 i 5 [ der Zibubet g irsis o
1 2 1 i -] g T ]
1 -] > a2 L] - - L] M
2 e | 1] 146 07 aml ]
| L1 ] 160 ! » - am o)
i 2 nii £2 o 158 o
Geometrischs Randbedingungsn
Zutuhe b o2 o Anzahl der Fahrsiraden
(Sira Earmarns) Jubwhet Hr [EmZudinbrt, K =K Wlrr |
4
Marrbwiner Sy ake 1 £t 1
Ki ]
¥l Marc- Sarafle Sl P I3 i
K ]
Waarbroimar Strafe 3 Zi L
Ka i
Kol Pars- Sarflo Mo i =4 I
K s 1
L3
Ka
I
K

Wramal Yeman 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim
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Anlage 22e

[ HES 2001, Formblalt 3b:  Beurtelung eines Kre'sverketvsplatzes {ohne FuBginger) ]

Diates EF 1_WEMAR_1T 30-18.30 krs
Ereigrirkshraplats KB Wenhemet Stralls | Kt Marc-Srals (V0 WEI - EA
KWVF Wentusmar Strallie | Hart Marx-Sirale
Sunds Nachrmiagasprze 17-30 - #8230
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Verushrsstliven
Zulabnt | Varkehrs- P Qim - 7T L] LT Fai GPE i
- sbom [Powbi| [kt (Lt [Krt [Fmsh] [Fahl | PhwEbl | [Fohl
[} 1 12 13 L1 15 % i
i £i [LY '] 1] a [} df L 70
K E 1] 1] a a Pl
? 23 47 '] o L] L] AT ATl fil
L] Th. ] o a L] i ] ™ .
3 Z3 Fay) ] o a L] oy ] Fra bl
K3 0 ] o a L] ¥ p
" Iy 154 1] ] a 0 e 158 1]
Ki o g 0 a o F ) For)
5 Zy :
Ky
5 £4
.Y
Boatimmung dic Kapanill
Zutaker Varkubrmstirtan Grundiapaztia Abmincesungsfaltor apazis
Qs [Phew-Eit] g [PowEm G [Plew-E | fir Fuligieger b G [Phw-EM|
(Sp 16 {5p. 18) {Abb. 7-17) (At T-18a, 7-180 (& 7-20)
18 1% x A F 3
! “ s a3 o
2 it TA 1dd - 11dd
3 ] ) ] E @04
1 154 e i atid
g - .
g 1 s
‘Baurtelung der Verkshreguall
Zulabet F EaIl ey riftlars 'Wineret Werghsich mut der st setule
Ry [Pl wilud srgwsiratien QsVH
G 72) (Abb. T-1%, Tabk. 7-1) Wartazeit w
o] M o] . ]
1 (-2t [ 45 A
) 61 ! 48 A
] [l [ L] A
i T § a5 A
§ .
L]
Ermichbam Cunitanstule 05V e A
Eremal amon 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim
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Anlage 22f

i Verkehrslues - Diagramm als Kreis

Datel KP1 WELKAR 17.30-18.30 krs
Projekt VP Wenheimer StraBe / Kar-Marx-StraBe
Projekl-Murrmes: “VP WEI - KAR
Kroten: KVP Weinhsimer StraBe / Karl-Marc-StraBe
Stunce Nachmittagsspitze 17:30 - 18:30
0 500 PKW | h 4 : Kar-Mar-Strafe Nord PKW
Liduig Ca = 330
Ce = 108
Oc = 269
|
i - Marrhe'mer SiraBe 3 : Welrhelmer StraBe
Ca =121 ) Qa= 220
e = 48 f ‘ — Qe = 270
Cc = 348 — | A Co=320
o J
1
2 : Karl-Marx-Stra Be S0d
Ca= 316
Qe =4T1
Coc=T8
Sum = 887
Ar 1 Stadtentwickiung und Urmweltplanung Stadt Viemheim

il Ve 715
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Anlage 23
KP 1 WEI / KAR: Kostenschatzung

KP Karl-Marx-Str. | Weinheimer Str,

Kostenzusammenstellung (Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz)

STADT VIERNHEIM
Umgestaltung Mannheimer Strafie
Kreisverkehr

Hastarmabditrung
Grurvdlage Entwurf M 1:250 08, 09,2008

Stand November 2008

Kostengruppe 213 - Abbruchmalinahmen
El'lhuuspru-ﬁ
Leistung KMenge ! Einheit £ Gesamikosten
Aspnall frasen 1000 m* 8.00 &.000,00
FPflaster entfernen/ Asphait entfemen 1700 m* 7,50 12.750.00
Ecrdslare u. Hinmve entfemnan 7210 Ifm &, 00 648000
Sum me 27250 00 €]
Kostengruppe 510 - Gelandebearneitun ' Begrinung = =
Leistung 5] & [ Einhsit Sinheitspreis | Gessmboosten
BrGnTachen NerEelen o boeglanzen Eﬂ mr 500 8,000 00
LeubnAumes bsfem U planzan 8 fek 400, ) 3800 00 €
Auffllimateriall Bodenawstausch &m? 20,00 100,00 €
NMutterboden lieform u ouffdilen 5m?* 17,50 87 .50 €
me 11.
Fostengrippe 520 - B-lﬁulliit Flachun herslsllen
L — —
Leiglung Menge f Bnheil Enheilspras Gesarmbkoslen
BEodenaushub fur Planum herstellen [T &, 16 500 00 <)
Frostschulzech ichl Befermn usinbauen 850 10,00 ©.500,00&
Schoftertragschicht Eafam u sinbauesn QS0 m* L 7 B0 0 £
silumintes Tragschichl herslelen 50 m* 25,00 1.250,00 €
Aaphnalidacks harstallan 1050 m" 7,00 7.250 00
Eelonsteing laster dche gelk herstellen T80 m* 40,00 31.800,00
Eetonsterpfiastedflache grau herstellen 110 m? 40,00y & 400 00 £
Bodonsteirrinne 0,3m Bofem u herstellen 260 Ifm 45 o0 11,700 00 €
Eﬂﬂl!the 2000 It 40,0y 11,800 00 &
LT T 10 S0 00 a
oo, oT PP D = Bauscn SiueE onen N Adlenan
Sichem A n Sem worhandener Ver- und
Emsorgungsaniagen 1 pausch 4000, 00 4.000,00 €
Anglelchen won SchicbemiGshichlenanl dufen 10 Stk 100,00 1.000,00 €
Enbwilsserungsainnchbungen reu 8 Stk 800,00 400,00 €
[Schaifichsten varsatran O pausch B0¥00), 00y 0,00 €
Wureal schutz Baum 4 Stox 120,00 450,100 €
ST T 11.3&Dmﬂ

Seite -1 -von 2
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Anlage 23

KP Karl-Marx-Str. | Weinheimer Str,

Kostenzusammenstellung

{Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz)

Kestengruppe 5E0 _Einbauten n AullenanBger _
Lestung hMange / Einheit Einhafispreis | Gesamthosten
Baumechelba lefam und einbauen 8 Stk 2660,00 21.520,00 €|
Pflanz substrat lieform u. anoawen &80'm? 55,00 4.400,00 <
Baumschutzgitier 8 Stk 450N 3.600.00 ¢
[Esmme I I 20,520.00 €]
Koslengruppe 520 - Baustefleneinnichiung, sonsliges
Laﬂunr Mange I Einnet 1nhﬂ:-pm|:- esam thosten
BN anein ung Ca. & W CE= o i L
[Summa 0. 205.60 ¢
Zwischensurmme Baukosien (anfechenbare
Kosten, Netlo) 193,743,238 €
KI.'.N!PH’HJTIJFJ’H‘! 700 - Baimiehenkosden
L i stun Mange § Einheit Einhadspreis |  (Gesamthosten
Emnémﬁim ca. 15 % ZO0BTSTY
Summe 20.061.51 ¢
Gesamisumme
Summe Kostengmuppe 212 27.230.00 €
Summe Kestengrupps 510 11.387 .50 €|
Summe Koestengrupps 520 104 500,00 €
Summe Kostengmuppe 320 11.880,00 <
Summa Kostengrupps 550 20.520,00 €
Summe Kestengruppe S50 9.225.68 €|
Summ= Kestengrupps 700 26.061,.51 €
Gesamisumme netio 232,804 88 £l
zzgl. 10 % Mehrwert stouer 42.332.093
Sesamisumme brutto 205 137 .81
zur B 26.5.000,00
ICHTUMG
Ef NNl 8 S50 Fier 5 Gefh Vorahilo §ang ol Ui, lorkrele Lanken kafnn 8l Sine Al i L Heheim
Grunderwerb 19 [m?] 300 [€/m?] 5700,00€
Zuziglich noch zu erbringende Planungsleistungen ca. 12.500,00 €
Gesamtsumme (Brutto) 283.200,00 €
gerundet Gesamisumme [Brutto) 283.000,00 €
Rl | e
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Anlage 25a
Mittlere Zahl der Halte [-]
Enotenpunktbezeichung : Weinheimer Stralle / Wassersiralie
Nachmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
MName der Datei : K\Dokid_ Verkehrt]l _Gesamtverkehrsplan\Verkehrsentwicklung splani VER) M

Miltlene Fahl dex Flalte |-]

Intervall | Strem 1 2 k] 4 3 & 7 L 2 1] 1T 12

15:00 - 19:00 o0 L1 B 3 iz 11 0.0

Intervall \ Strom 1 i 3 4 5 L1 1 i o 1] 1 12

Miftlere Zahl der Halie |-

A= Weinhtimer Stralie
C=Weinhamer Hrale

Amt fitr Stadtentwickhmg md Unmweltplanung Stadl Viemnheim
Bearbeiter : Lo 29032012 12:32:53
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Verkehrsentwicklungsplan VIERNHEIM
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R
Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 25b

Qualitatstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Enotenpunktbezeichung : Weinheimer Stralle / Wasserstralle
Nachmirtag {1 5:00 - 19:00 Uhr)
Mame der Datei

: KDokid_ Verkehrt]l Gesamtverkehrsplan Verkehrsentwicklungsplan( VER) &

Qualititstufe des Verkebrsablusfs (GSV)

Intervall | Strem 1 2

15:00 - 19:00 A A B B A A

Intervall | Strem 1 1 3 4 L] 6 7 H]

Quadititsuie des Verloebrmabl meds (QFV)

¥ 184
7 111

Amt for Stadtentwickhng und Unmveltplammg

Stmdt Viernheim

Bearbeiter : Lo 2003.2012 12:33:09



STADT

Verkehrsentwicklungsplan VIERNHEIM
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R
Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 25c

Mittlere Ruckstaulingen [Kiz]

Enotenpunktbezeichung : Weinheimer Stralle / Wasseratralle
Nachmittag { 15:00 - 1900 Uhr)
Mame der Datei

: KDokid_ Verkehrt]l Gesamtverkehrsplan Verkehrsentwicklungsplan( VER) &

Miithere Bfick staulingen [K1z]

bevalliSom 1 2 23 4 3 & 7T & % W 11

1500 - 19:00 o0 by 1.0 03 ol L

Intervall | Strem 1 1 3 4 L] 6 7 H] k. 10 11

Mitthere Riickeinulingen [Kiz]

¥ 184
A LS 7 111

Amt for Stadtentwickhng und Unmveltplammg Simdt Viemnheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 12:32:33



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 25d

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8§ sec)

Enotenpunktbezeichung : Weinheimer Stralle / Wasseratralle

Nachmittag { 15:00 - 1900 Uhr)

Name der Datei : KDokid_ Verkehrt]l Gesamtverkehrsplan Verkehrsentwicklungsplan( VER) &
Mitihere Verlusteeiten [sec] (= W + & sec)
tntervall | Sirem 3 3 4 5 & 1 ] LI R VI
15:00 - 19:00 00 0n s DA 125 0D
Intervall |\ Strem i 3 4 5 & 1 i 9 1 1 12
Mitibere Vierlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + § sec)

¥ 184
LS 7 111

Amt for Stadtentwickhng und Unmveltplammg Simdt Viemnheim

Bearbeiter : Lo

29.03.2012 12:32:12



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 25e
Mittlere Zahl der Halte [-]
Enotenpunktbezeichung : Weinheimer Stralle / Wasseratralle
Nachmittagsspitze (17:30 - 18:30 Uhr)
Name der Datei : KDokid_ Verkehrt]l _Gesamtverkehrsplan Verkehrsentwicklungsplan( VER) &

Miltlese Zahl der Halte |-]

Intervall | Strom 1 2 3 4 5 & ? L] 2 10 1 1z

L7230 - 1830 o0 o 3 ax 12 L

Intervall \ Strem 1 i 3 4 5 [ 1 i a 1 1 12

Miftlers: Zahl des Halie -]

A . ® 190

LS 7 152

M2 B
142 3 Kir
—

A=Weinheimer Stalie
C=Weinhamer Stralle
BeWamerstralle

[

Amt for Stadtentwickhung und Unveliplanung Stadt Viemheim
Bearbeiter : Lo 29032012 12:25:41




Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 25f
Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)
Enotenpunktbezeichung : Weinheimer Stralle / Wasseratralle
Nachmittagsspitze (17:30 - 18:30 Uhr)
Name der Datei : KDokid_ Verkehrt]l _Gesamtverkehrsplan Verkehrsentwicklungsplan( VER) &

ualititstuie des Verkebrsabl usfs (Q5V)

Intervall | Strom 1 2 3 4 5 & ? L] 2 10 1 1z

L7230 - 1830 A A ] jE] A A

Intervall \ Strem 1 i 3 4 5 [ 1 i a 1 1 12

Qualitituie des Verkebreabl mes (G5

A = 3 190

LS 7 152

14 2 B
142 1 ki
—

A=Weinheimer Stalie
C=Weinhamer Stralle
BeWamerstralle

[

Amt for Stadtentwickhung und Unveliplanung Stadt Viemheim
Bearbeiter : Lo 29032012 12:25:58




Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 25¢g
Mittlere Ruckstaulingen [Kiz]
Enotenpunktbezeichung : Weinheimer Stralle / Wasseratralle
Nachmittagsspitze (17:30 - 18:30 Uhr)
Name der Datei : KDokid_ Verkehrt]l _Gesamtverkehrsplan Verkehrsentwicklungsplan( VER) &

Miithere Bfick staulingen [K1z]

Intervall | Strom 1 2 3 4 5 & ? L] 2 10 1 1z

L7230 - 1830 o o Ll LI 02 L

Intervall \ Strem 1 i 3 4 5 [ 1 i a 1 1 12

Mitthere Riickeinulingen [Kiz]

A = 3 190

LS 7 152

14 2 B
142 1 ki
—

A=Weinheimer Stalie
C=Weinhamer Stralle
BeWamerstralle

[

Amt for Stadtentwickhung und Unveliplanung Stadt Viemheim
Bearbeiter : Lo 29032012 12:25:19




Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 25h
Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8§ sec)
Enotenpunktbezeichung : Weinheimer Stralle / Wasseratralle
Nachmittagsspitze (17:30 - 18:30 Uhr)
Name der Datei : KDokid_ Verkehrt]l _Gesamtverkehrsplan Verkehrsentwicklungsplan( VER) &

Milllere Veslustositen [sec] (= Wi + 8 mec)
Intervall | Strom 1 2 3 4 8 & 7 8 9 w1 12
1730 - 1830 00 b s e 135 00

Intervall \ Strem 1 i 3 4 5 [ 1 i a 1 1 12

Mitthers Valustzaten [sec] (= Warlezeiten = § sec)

A = 3 190

LS 7 152

14 2 B
142 1 ki
—

A=Weinheimer Stalie
C=Weinhamer Stralle
BeWamerstralle

[

Amt for Stadtentwickhung und Unveliplanung Stadt Viemheim
Bearbeiter : Lo 29032012 12:24:54




Verkehrsentwicklungsplan
MalRnahmenkatalog 2012

Baustein 1 - Innenstadtring

STADT
VIERMHERM

- LN -

Unfallgeschehen Viernheim,

KP 2 Weinheimer Stral3e / Wasserstral3e

Anlage 26

Jahr Unfallart Schwerverletzte | Leichtverletzte
2006 2 x Einbiegen/Kreuzen 1 1
1 x Sonstiger-Unfall
2007 6 x Einbiegen/Kreuzen 0 3
2008 6 X Einbiegen/Kreuzen 1 3
2009 4 x Einbiegen/Kreuzen, 0 1
1x Unfall im Langsverkehr
2010 3 x Einbiegen/Kreuzen 0 1
2011 6 x Einbiegen/Kreuzen 0 0
Gesamt | 29 2 9




Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 I8 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 27a

| HBS 2001, Formblatt 3a:  Beurteilung sines Kreisverkehreplatzes (ohrne FuBginger) |

Dratas KVE WEIWAS ks
Ereigrirkshraplat KVP Wenhemer Stralls | Wisssemtrafs (HVP WEI-'WAS)
EVP Werdummar Stra e [ Wastamirafs
Sunds Rachmmtag 1500 - 1900
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Matrix dor Strome Veroshrsstirien [Fzh]
nach Jud bt Smmmie e Eqrmmin dar
wan Warkishrastirien in ek abraat e lan wem
Lutuhet 1 (] 3 i 5 [ der Zibubet g irsis o
1 2 3 i -] g T ]
1 -] ns (1] - - - o6 i
2 185 1] 1] E ME 181
| 184 i ! . - 95 145
Geometrischs Randbedingungsn
Juthe o hmhag 5r Angphl der Fahmraden
(Sira Earmarns) Jubwhet Hr [EmZudinbrt, K =K Wlrr |
4
Wenhoimer Strafie Sid i &t !
Ki ]
I3 i
Warbimmes Sirafle el B
K i
Wistertirabe 3 Ly !
Ka i
:l
K
L3
Ka
I
LT

Wramal Yeman 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim




Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 27b

| HES 2001, Formblatt 3b:  Beurtelung eines Kreisverkehrsplatzes [ohne FuBganger) |

Dhatel BV WEL-WAS kre
W restoy seristarapalafs WP Wenbsmer Stmle / WisstorstraBe (FVIP WEIWAS)
FVP Wenbsimar Stafie | Wasierirabe
Sineds Machrmittag 1500 - K00
Dsdorpaben
Mimsis Watarer wadin Cuniftmse O
Vernahrasthioen
Zulile o bk - S i i e i T L 1] Fgn
Gkrarn [Phwh] [Licwattl [zt [rirty [Fisthy [Fahi PlowEN [Fal
1w 11 L [ F] L[} 15 1% 7
i 23 o] "] '] 1] ] ] o] m
K1 (1L} "] '] a L) i m
2 Iy ME -] '] a ] ME ME m
L LL1] '] V] ] ] 51 181
3 Ly Pyl '] '] ] ] 5 o] bl
K3 5] 1] ] -] ] 185 185
i Iy
Ha
" F
Ky
€ Za
LA =
Bemimmung der Kapazick
Zidalnt Verbabraa whan Orundiapazail Abrmrdenngalablon Kapani
Qi [Plow-Eh| Gui [Pt Ed| i [PhwEl i Fubigirges | Ci [PewEM]
(5p. 16} (5p 18 [Abb. T47) (Al 7-18a, 7-380) Wl 7-m)
in (] o a b
1 o] LLL] LLL 1108
2 i) 181 2 L
1 05 185 10 lat]
i T "
]
8 .
Baurewiluing det Yerkahmquali i
Zulatet Fpmitsresrve miMats Wartalen Verglench rst clas Chusizaisstle
R [Plw-Eh wilsl argestTeten o8V 4
(G 7-21) (Abb, 710, Tab 7-1) Warszer w
e L =] ]
1 L1E) i 4 A
g i) § af A
3 Téa 5 T A
i " ; i
8
[
Erreichiane Cralsbmnsiue 05V A

Hremal Varson 715
At fir Saacitertwickiung und Umweltplarurg Stadt Viemheim




STADT

Verkehrsentwicklungsplan VIERNHEM
MaRnahmenkatalog 2012 .

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 27c

Verkehrsflues - Diagramm als Kreis

Dt “VP WEI-WAS s
Projekt VP Wenheimer Strafe / WasserstraBe
Projekl-Murrmes: “VP WEI-WAS
Kroten: KVP Weinhsimer StraBe / WasserstraBe
Stunce Nachmittag 1500 - 12:00
Lt} 600 PEW / h P K W
3 : WasserstraBe
Ca = 242
e = 265
Cc= 185
]
= i
1 : Werheimer Strafle Sia = LY
Ca = 380 ; b
Oe = 286 fi

Co=1i1 . - || Ili

2 : We'rheimer Strate Cut
Ca=226
Ce =248
Co= 181

Sum = 837

Ar 1 Stadtentwickiung und Urmweltplanung Stadt Viemheim



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 I8 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 27d

| HBS 2001, Formblatt 3a:  Beurteilung sines Kreisverkehreplatzes (ohrne FuBginger) |

Dates KPP 2_WEHWAS 17301830 ks
Ereigrirkshraplat KVP Wenhemar Stralls | Wsssestrafs (HVP WEI-'WAS)
EVP Werdummar Stra s [ Wastamirafs
Sunds Nachraiagasipdze 1730 - 10%
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Matrix dor Strome Veroshrsstirien [Fzh]
nach Jud bt Smmmie e Eqrmmin dar
wan Warkishrastirien in ek abraat e lan wem
Lutuhet 1 (] 3 i 5 [ der Zibubet g irsis o
1 2 3 i -] g T ]
1 -] e ] - - - 366 =
2 1 1] 53 243 e ]
| LE] 152 ! . - 2 1548
Geometrischs Randbedingungsn
Zutuhe b o2 o Anzahl der Fahrsiraden
(Sira Earmarns) Jubwhet Hr [EmZudinbrt, K =K Wlrr |
4
Wenhoimer Strafie Sid i &t !
Ki ]
I3 i
Warbimmes Sirafle el B
K i
Wistertirabe 3 Ly !
Ka i
:l
K
L3
Ka
I
K

Wramal Yeman 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim




Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ .

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 27e

[ HES 2001, Formblalt 3b:  Beurtelung eines Kre'sverketvsplatzes {ohne FuBginger) ]

Dratas KP 2_WEHWAS_1720-18 30 ks
Ereigrirkshraplats KVP Wenhemar Stralls | Wsssestrafs (HVP WEI-'WAS)
KWVF Wertusmor Stralie | Wastorsirake
Sunds Nachraiagasipdze 1730 - 10%
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Verushrsstliven
Zulabnt | Varkehrs- P Qim - 7T L] LT Fai GPE i
- sbom [Powbi| [kt (Lt [Krt [Fmsh] [Fahl | PhwEbl | [Fohl
[} 1 12 13 L1 15 i
i I ¥ [ o a [ 24 A b
K 152 1] 1] a a 153 152
? 23 ol '] o L] L] 240 e ) fil
L] Fral ] o a L] M o]
3 Z3 2 ] o a L] b v g 3P bl
Ka Vi ] ] a L] L L]
d s
B
5 Zy
Ky
5 24
“I . .-
Boatimmung dic Kapanill
Zutaker Varkubrmstirtan Grundiapaztia Abmincesungsfaltor apazis
Qi [Plow-E quy [PwEm Gy [Ples-E | fir Fuligieger b G [Phw-EM|
(Sp 16 {5p. 18) {Abb. 7-17) (At T-18a, 7-180 (& 7-20)
18 1% x A k-5
1 wE 152 1670 (o)
2 a0 M 101 . L] |
3 Eo b 195 16 E 124
d N &
-]
g 1 s
‘Baurtelung der Verkshreguall
Zulabet F EaIl ey riftlars 'Wineret Werghsich mut der st setule
Ry [Pl wilud srgwsiratien QsVH
G 72) (Abb. T-1%, Tabk. 7-1) Wartazeit w
o] M o] . ]
1 TOd H] 45 A
F rag 5 a8 A
] GAL -] L] A
i . .
§
E "
Ermichbam Cunitanstule 05V e A
Eremal amon 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim
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Verkehrsentwicklungsplan VIERNHEIM
MaRnahmenkatalog 2012 . S .
Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 27f

i Verkehrsflues - Diagramm als Kreis

Datei KP2 WEI-WAS 17.30-18.30krs
Projekt VP Wenhelmer Strafe / WasserstraBe
Projekl-Murrmes: “VP WEI-WAS
Kroten: KVP Wenheimer StraBe / WasserstraBe
Stunce Nachmittagsstpitze 1 7:30 - 18:30
Lt 700 PEW / h P KW
3 : Wasserstralle
Ca =277
O = 342
Ce = 106
1 : Weinhemer StraBe Sia ——
Ca = 386 y \
m = 386 f \
Oc = 152 — |1 14 |

2 ! Welnhelmer StraBe Ost
Ca = 204
Ce = 245
Oe=224

Sum = 957

Ar 1 Stadtentwickiung und Urmweltplanung Stadt Viemheim

il Ve 715



Anlage 28

Amt fir Stadtentwicklung 8 @ a
und Umweltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MaBnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 28

KP 2 - Weinheimer StraBe. / Wasserstralle
N

M. 1:200 | AZ.. 6141 VEP

Datum: o72012 Bearbalter: Lo/ s

Anderung: [Index|Bemeriangen: Detum "$G
b

KADok\._Verkehr1_{ VEPY NP
Inssnatadtringl....




Verkehrsentwicklungsplan
MalRnahmenkatalog 2012

Baustein 1 - Innenstadtring

STALT
VIERMHERM

Fat ._.-’

..:I.
A

[4

KP 2 WEI / WAS: Kostenschatzung Mini-KVP

KP Wasserstralle [ Weinheimer Str,

Hostenss hitmung

Warante 1: |5T-Bestand bleibt erhalten

I5t = Justand Bledbt erhalten! Keing kosteninbansiven Lmb aukdsten!

Vadante 2:  mit Umbau in énen KVP [Durchmisssar 17 Matar)
Umbay i eimen Kreisverkehsoi i
Kreipearketrsplats o 17 Mabar fca 750 m®)

Anzat 1

Arganl = 1

Anlage 29

Beteuchtung des Kreisverkehrsplaty [geschatztl)

Masse Einheit EP GP
Summe (Hetto): 0,00 €
1% Mt et er 0,00 €
Summe (Brutto): BE i

Masse Einheait EP GP
780,00 [m#] 155 00 € 116 250,00 €
o [Shack] pech 20000,00 §

Summe [Hetto]): 138 250000 €

1% Mahraertsieuar

2558750 €

Summe (Baftial 1E213T B0 L
gerundet Summeé [Brutta): 160.000,00 €
=] 18 000,00 &

Gesamtsumme (Brutto) 172.000,00 €

Es handeit sich hier um eine Vorsbkostenschitzung, kongretes Zahien kann erst eline Ausschrelbung llefern|



Anlage 30

Amt flr Stadtamwickdung u
und Umwsltplanung m&!-

‘Verkshrsentwicklungsplan 2012 -
Malnahmen

Lulssnsimils
MMM 1200 [AZ:6lMVEP | A
Baartelar: Lons




Verkehrsentwicklungsplan
Mafl3nahmenkatalog 2012

Baustein 1 - Innenstadtring

STALT
VIERMHER

- o -

Unfallgeschehen Viernheim,
KP 3 Wasserstralle / Hofmannstrafle / RathausstralRe

Anlage 31

Jahr Unfallart Schwerverletzte | Leichtverletzte
2006 1 x Unfall im Langsverkehr 0 0
2007 1 x Sonstiger Unfall, 0 0
1 x Einbiegen/Kreuzen
2008 1 x Sonstiger Unfall 0 0
2009 1 x Fahrunfall 0 1
2010 0 0 0
2011 1 x Uberschreiten-Unfalll 0 0
Gesamt | 6 0 1




£ | Ii-rfﬂ— Anlage 32

el d.. i = 5
Aty | el F ]

. -r‘l 1 ! Kia stau f3atzie uchl e o

Lr:! iy . N Pfiaster Getweg -

o

o E

2
|| &
I &
1

-

||
| ||
| =l
1 IR
I Ry :
| ™

Fahrradh (igel

A

Tl stau fssz & Lzhl L

Einfaht

1
- e 1l | | | !
3 9 j%%% ‘ g || || || §|
I S ¢ I %
A - =" -
| St S T %3"' |
R il |
- ‘ ﬁ || ||| | EY |§|3
Betornwe rkgeain mit | | | | |
Naturstein vorsatz 3 ‘ | M

1 | | !
L £ |
[\ I
| | 3 Msmum?_ "'_-'__________ _____ e
[ ‘ | | J Q_’jl 3\-“_::“1 e wkr
‘ | ?’: I':
| 73] i
o ) g
|| : Eg REPHGASSE
= 5 | Iu
1 fda stau flez [ -] ||i'
e
-l =] e
B .
:I ||| : I.lf/L—__-_: -
. : | Wi
Rehnit FF° Wasserstralbe _Z__\___"__zj_! |l |{ === _5;9 - |_|_1_Z__F —_—
A T 1 w
&l e b . !
|l b | T B = Amt fir Stadtentwicklung B n
(Y yd : | und Umwaeltplanung STAT AERNHEM !
: || l] '| l. ] g Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
e o é (I 1, 58 MaBnahmenkatalog !
[} 1 | B | Bausteln I - Innenstadting: Anlage 32 i
|1 CA ?| KP 3 - Rathausstraie / Wassersiraie |
1 w M. 1:200 [ AZ.: 61.41 VEP !
_J' HH :: -.EE || DaMm:n?mu Bearbetber: Lons o|
| ] | | s : ‘B | Anderung: |Indes| Bemerkungen: Datum
Jl g ! .
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Anlage 33

(D

anung

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

Malinahmenkatalog

1 B mhl-mmthwlug-m
KP 4- VWassorstrafio / Lulsenstrafle

]
ISM 1200 0 |Az:e141VEP '
T g o Bambmiier: Lows.
o I ] dax] B
L]
[} Lo 1,

Amt f0r Stadtentwickdung
und Umwaltpl




Verkehrsentwicklungsplan
MalRnahmenkatalog 2012

Baustein 1 - Innenstadtring

Unfallgeschehen Viernheim,

KP 4 Wasserstral3e / Luisenstral3e

STADT
VIERMHERM

- LN -

Anlage 34

Jahr Unfallart Schwerverletzte Leichtverletzte
2006 1 x Ruhender Verkehr 0 0
2007 1 x Ruhender Verkehr 0 0
2008 0 0 0
2009 0 0 0
2010 0 0 0
2011 0 0 0
Gesamt 2 0 0




55/84)SI9SSEM

jtfallen des

Baumbeetes!

Anlage 35

Amt fur Stadtentwicklung b
und Umweltplanung

STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

MaRnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring:Anlage 35
KP 4 - Variante 1 - WasserstraBe / LuisenstraBe

M. 1:200 | AZ.: 6141 VEP

Datum; 0672012 Bearbeiter: Lois

Anderung: (Index| Bemerkungen: Datum | <
b

KA\Dokd_Varkahr1_

WP
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Anlage 36

Amt fur Stadtentwicklung B

und Umweltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
Maiinahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 36
KP 4 - Variante 2- WasserstraBe / Luisenstrale

M. 1:200 | AZ.:61.41 VEP

Datum: 07/2012

Bearbeiter: Lo

N

Anderung: (Index| Bemerkungen: Datum
a

b

KADoKY._Varkahri1_
Innanstadiring....
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Verkehrsentwicklungsplan
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STALT
VIERMHERM

Ly

..:I.
A

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 38
KP 4 WAS / LUI: Kostenschatzung Variante 1

KP WasserstraBe / LuisenstraBe

Hostenschitzung

Varlante 1: ohne Umbau und Grmdarsart Masse Einhait EF Ge
Markiog

1} Sohmalsirch unlarbrochan 0,12 m (2.1:2)
Anzahl = 3 Langa 1,50 14,00 [m] 5706 Tagoe

Schimal stnich urkerbrochan 0,25 m (1:1:1)

Anzabl =T Léngs = 075 4300 [||-' 11.T0€ 03 10 €
3) Wartelinee unterbrochen 0,50 m (2:1:2)
Anzahl = 4 Langs 0,50 10,00 [m] 18,16 € 1 60E
Vorhandens Markianng enthemgn (Rindrisen )
Anzah L] 0,00 [m) &, 00 E LLLLER )
- SIVO-Beschil derung wird saparal aulgernn

Limbaw Baurmschaibe

1} Entremen der Baumschedbs - Herstellung Strallenraum
Anzahl = F] 5.00 [ 150000 € TS000 €

Summe (Metto): 152450 €
159%: Mobrevaristouar 289,66 €

Summae {Brutte): 1.814.16 €

Seite -1 -von 2
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Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 38
KP 4 WAS / LUI: Kostenschatzung Variante 2

KP WasserstraBe / Luisenstrafie
Hostenschitzung
Varants 2:  mit Umibau und Grundansert Masse Eimhelt EP Ge

Grovmd et

1}
L0, A 25 54 [mH 300 60 & &7 B53 00 @
£t
Gebanda Wastersiralle 32 Schilzung nichl moghch|
Markssring
1] Schmalsinch urterbrochan 0,12 m (2212}
Anzahl = 3 Langa 1,50 4 50 [m] ETNE 3% 65 €

Sciumalstnch urlerbrochan 025 m (1:1:1)
Arizahd = 12 Langs = 073 9.00 [m] 11706 10530 6

nbartrochen 0,50 m [2°1:2)
B Langa 050 4,00 [m] B I5e TG4 €

Frairampes i

19 Anlegen dar prworbensn Frefigche im Kunjeninnsaren

Angahl = 1 1,00 [Siick] psch V0UO00, 00 €

1]
i 500 [.||-.-'| 0000 § 150000 §
2} Grattwigg herstallan
Anzah ] 55,00 [mT] 125008 B&T500¢€
3 Ar
45 A5 00 [rf] 155.00 & B97500 €
Summe [Metto): 83 1969 €
15% Mebirwaristouer LTI T2 &
Bumme (Brutto): 11093131 £
—

[ohne Wertermitiung das (ebauded )

Es handelt £6ch hier um #ine Vorabkostenachitzung, kongrete Iahlen kann erst sine Ausachrelbung Hefern!

Seite - 2 - von 2
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Amt 1r Stadtentwicidung - Q R |
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Verkehrsentwicklungsplan
MalRnahmenkatalog 2012

Baustein 1 - Innenstadtring

STADT
VIERMHERM

- LN -

Unfallgeschehen Viernheim,

KP 5 Luisenstralle / Kettelerstral3e

Anlage 40

Jahr Unfallart Schwerverletzte | Leichtverletzte
2006 0 0 0
2007 0 0 0
2008 0 0 0
2009 1 x Einbiegen/Kreuzen 0 0
2010 0 0 0
2011 1 x Einbiegen/Kreuzen 1 0
Gesamt | 2 1 0




Anlage 41

Amt fur Stadtentwicklung m @ 1
und Umweltplanung FTADT VIESHHER

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
Maiinahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 41
KP 5 - Luisenstrae / Ketteler Strale
N

M. 1:200 | AZ.: 6141 VEP

Datum; 0772012 Bearbeiter: Lois |

Anderung: (Index| Bemerkungen: Datum | .
b

KADoKY._Varkahri1_t riot VEP) P
Innenstadifing....




STADT

Verkehrsentwicklungsplan VIERNHEM

MaRnahmenkatalog 2012 3 E

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 42
KP 5 LUI/ KET: Kostenschatzung

KP LuisenstraBe / Kettelerstraie

Hostenschitzung
Masse Einhieit E® 1]
\Fark
1 T i e {1
Ariz ? Langs | 4 00 [m E [
alstrich urierbrochen 0,25 m {1
An Ir " 5 60,00 [rr i &
artelinis unberbenchen Im (212
AnTa 17 Langa 0.f Q0 [ A i
gl f
AnZa 1,00 [m] | £
% aHy v
A, 1 15.00 [m] 18164 AT 40 E
riaricens Markians t teinirasen
Aanzah B ] m 1] E
darung w 1
Summe (Netto): 181834 €
1596 Mahnwarl staier 36466 €

Summe (Brutto): 3 38390 €
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Verkehrsentwicklungsplan
MalRnahmenkatalog 2012

Baustein 1 - Innenstadtring

STADT
VIERMHERM

- LN -

Unfallgeschehen Viernheim,

KP 6 Lampertheimer Stral3e / Annastral3e

Anlage 44

Jahr Unfallart Schwerverletzte | Leichtverletzte
2006 1 x Einbiegen/Kreuzen, 0 1
1 x Unfall im Langsverkehr
2007 0 0 0
2008 1 x Einbiegen/Kreuzen, 0 0
1 x Unfall im Langsverkehr
2009 0 0 0
2010 1 x Einbiegen/Kreuzen, 0 0
1 x Sonstiger Unfall
2011 1 x Abbiege-Unfall, 0 1
1 x Ruhender Verkehr,
1 x Unfall im Langsverkehr,
1 x Fahrunfall
Gesamt | 10 0 2




Anlage 45

Amt fur Stadtentwicklung B @ N |
und Umweltplanung STADT VIESFHER

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
Maidnahmenkatalog

Bausteln | - Innenstadtring : Anlage 45
KP 6 - Lampertheimer StraBe / Annastraiie

M. 1:200 [ AZ.: 61.41 VEP X

Datum; 0772012 Bearbeiter: Lois

Anderung: (Index| Bemerkungen: Datum | 9
b

KADold_Varkshri1_{ i VEPIW WP




STADT

Verkehrsentwicklungsplan VIERNHEM
MaRnahmenkatalog 2012 S .

o

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 46
KP 6 LAM / ANN: Kostenschatzung

KP Lampertheimer StraBe / Annastralle

Kostenschitzung
Masse Einhelt E® [ ]
Marfoercing
i Sohmalsinch uriecbrochen 0,12 m (2 1.2}
Az ah 4 LJr..:,:. 1 50 500 |_rr ETDE 40
2) Schmaisinch unierbrochan 0,25m {1:1.7)
Anraid = 41 Langh = 075 TS [lr-: 1170 355 TEE
o) Wartslinie unberbrochen 0,50 m (2°1:2)
Anzahd = 25 Langs 0.5 12,50 [m] 18,16 € 230506
4) ifbalir
1 3,50 [m®] 300,000 1,050,008
5} SVC-Besohd darung wird saparad aufgeihn
B} Phasier im Barssch des Hnotenpurdfes auinetumien
und Asphal enbauan
200,06 [mr®] L 1 E 3re. 1 E
Summe (Metio): 3918346 €

1 9% Mehmwar stauer TA44 86 €

Summe [Brutio): 4B B20 34

Es handeR 8ich hier um sine Vorabkostenschitrung, kongrete Iahlen kann erst sine Ausschreibung lefern!
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STADT

Verkehrsentwicklungsplan VIERNHEW
MaRnahmenkatalog 2012 S .

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 48

Unfallgeschehen Viernheim,
KP 7 Annastral3e / Karl-Marx-Stral3e

Jahr Unfallart Schwerverletzte | Leichtverletzte

2006 1 x Einbiegen-/Kreuzen 1 0

2007 4 x Einbiegen-/Kreuzen 0 0

2008 1 x Ruhender Verkehr 0 0

2009 1 x Einbiegen-/Kreuzen 0 1

2010 1 x Einbiegen/Kreuzen 0 0

2011 1 x Einbiegen/Kreuzen 0 0

Gesamt | 9 1 1




: Anlage 49

-
1

r
L

Annastralle

e
Sy~
[E9/ T~
-
~_
Hx-h
Amt flr Stadtentwickiung | & R |
und Umweliplanung STADT VIERNHEIM
Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
," Mafinahmenkatalog
f Baustsin | - Innenstadiring: Anlage 49
/ KP 7 - Varante 1 - Annastrafie / Kan-Marx-SiraBe
!f M. 1:200 | Az.: 61.41 VEP A
! Datum: 07/2012 Bearbeiter: LoAs .
|I.I'I Anderung: [Index|Bemerkungen: Datum | ¢
| a
f b 5

! KADok Varkehn1_ ¥V EPTWaGnet
_.' Innenatediringl. ...
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Amt flr Stadtentwicklung B @ a
und Umweltplanung STADT VIEANHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

f MaRnahmenkatalog

| Bausteln | - Innenstadtring: Anlage 50
f KP7 - Variante 2 - Annastralie / Kar-Marx-Strafle
N

M. 1:200 | AZ.:61.41 VEP
.l||l Datum: or212 Bearbeiter: Lo1S |
/'l Anderung: [Index| Bemerkungen: Datum | °
J b

! K:ADok_Verkehi1_Gesarty EP
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Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 S .

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 51
KP 7 ANN / KAR: Kostenschatzung

KP Annastrafie / Kar-Marx-Stralle
Hostenschitzung

Schritt 1: ohne Umbau der Gatwegs Masse Eimhait EP G

Mariserng

1} Sl shhoh urlerbrechen 0,12 m (212}
Anzahi = 3 Langa 150 4.50 [m] 570€ mEs
2) Sohemeal sinch unterbrochan 0.25m {119}
Anzahl = 6 Lange = 075 4 50 [m] MT0E 57 65 §
3) Wartslinia unberbrochen 0,50 m (21:2)
Anzahi = 11 Langa 050 3,00 fm] 16,16 € 57480
4] Vortandens Markisnng anifemsn {leinfasen )
Anzahl = 20 20,00 [m] BO0E 160,00 €
Summe (Netta): ETRE
159 Mehnwarsteuser BE20 €
Summe (Brutto): 351 €
Schritt 2: milt Limibau der efwegs Masse Einheit EP Ge
Markagrng
1} Sevireal finch urterbrachan 012 m {2.1:2)
Arzahl = 3 Langs = 1.50 4 50 [m] ETOE 95 55 E
i Schmalstinch urterbrochan 0.25m {117}
Anzahl = 6 Langs = 0,75 4 50 [m] .T0E S52B5E
3] ‘Wartaliree unberbrochn 050 m (2 1.2)
anzahi = 11 Linga 050 3.00 [m]) 116 € ET 4B
4) vortandens Markierung antfermss (intrisen )
Arizahd = 0 20.00 [m] BOOE 160,00 §
Cefwegumiay
1} Gehweg herstallan
Anzahl = 14 14,00 [m#] 12500 & 1.750.00 €
2} Strafe ferstallen
Anza N 2,00 [m] 165,00 & 310,00 €
Summe (Metta): 2HETEE
15% Mehnwaristeuer 44T 50 €

Summe (Brutte): 2 803,36 €
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Verkehrsentwicklungsplan
MalRnahmenkatalog 2012

Baustein 1 - Innenstadtring

Unfallgeschehen Viernheim,

KP 8 Karl-Marx-Stra3e / Rathausstrafie

STADT
VIERMHERM

- LN -

Anlage 53

Jahr Unfallart Schwerverletzte Leichtverletzte
2006 3 x Einbiegen/Kreuzen 1 1
2007 6 X Einbiegen/Kreuzen 0 1
2008 0 0 0
2009 1 x Einbiegen/Kreuzen 0 1
2010 1 x Uberschreiten-Unfalll 0 1
2011 1 x Abbiege-Unfall, 1 x 0 0
Ruhender Verkehr
Gesamt |13 1 4




Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 54a
Mittlere Zahl der Halte [-]
Knotenpunkibezeichung ; Rathausstrale / Karl-Marx-Strafie
Nachrmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
Name der Datei s KADok Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Miftlere Zahl det Halle [-]

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12
150000 = 19060 o o0 0f 26 33 24 11 B2 02
Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T B ? 1] 11 12

Mittlere Zahl et Hslie [-]

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 10:23:51



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 54b
Qualititstufe des Verkehrsablaufs (Q3V)
Knotenpunkibezeichung ; Rathausstrale / Karl-Marx-Strafie
Wachmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
Name der Datei s KADok Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Qualititstute des Verkebrsablads (QEV)

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12

1400 - 19100 A A A B ji] 1] A A A

Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T B ? 1] 11 12

Cualitiisiie des Verkebrasbiauds (QSV)

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 10:24:07



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 54c
Mittlere Rickstaulangen [Kiz]
Knotenpunkibezeichung ; Rathausstrale / Karl-Marx-Strafie
Nachrmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
Name der Datei s KADok Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Miillere Risckstaulingen [Eiz]

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12

1200 - 19:00 o0 0.0 00 03 ¥ or ol 00 o0

Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T B ? 1] 11 12

Mittlere Fisckstauldmpen [Kiz)

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 10:23:36



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 54d
Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)
Knotenpunkibezeichung ; Rathausstrale / Karl-Marx-Strafie
Wachmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
Name der Datei s KADok Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Mifthere Verlustzdton [sec] (= Wartezwiten + B sec)

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12

1500 - 1900 112 02 02 7y WO HDE 17 08 {1 g

Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T

@
-
-
=]
e
1

Mitileie Verlusizeten [sec] (= Wartezeilen + B sec)

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 10:23:17



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 54e
Mittlere Zahl der Halte [-]
Knotenpunkibezeichung ; Rathausstrale / Karl-Marx-Strafie
Machmittagsspitee (17:00 - 18:00 Uhr)
Name der Datei s KADokd Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Miftlere Zahl det Halle [-]

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12
17230 - 18:30 1.0 0.0 a1 a3 39 =¥ ] 1.1 02 0.2
Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T B ? 1] 11 12

Mittlere Zahl et Hslie [-]

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 10:07:20



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 54f
Qualititstufe des Verkehrsablaufs (Q3V)
Knotenpunkibezeichung ; Rathausstrale / Karl-Marx-Strafie
Machmittagsspitee (17:00 - 18:00 Uhr)
Name der Datei s KADokd Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Qualititstute des Verkebrsablads (QEV)

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12

17:30 - 18:50 A A A E E E A A A

Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T B ? 1] 11 12

Cualitiisiie des Verkebrasbiauds (QSV)

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 10:07:56



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 54g
Mittlere Rickstaulangen [Kiz]
Knotenpunkibezeichung ; Rathausstrale / Karl-Marx-Strafie
Machmittagsspitee (17:00 - 18:00 Uhr)
Name der Datei s KADokd Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Miillere Risckstaulingen [Eiz]

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12

17230 - 18:30 o0 0.0 a0 07 A4 LY ol 00 o0

Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T B ? 1] 11 12

Mittlere Fisckstauldmpen [Kiz)

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 10:06:57



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 54h
Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)
Knotenpunkibezeichung ; Rathausstrale / Karl-Marx-Strafie
Machmittagsspitee (17:00 - 18:00 Uhr)
Name der Datei s KADokd Verkehn' ]l Gesamtverkehrsplan' Verkehrsentwicklungsplant VEP)\M

Mifthere Verlustzdton [sec] (= Wartezwiten + B sec)

Imtervall ' Strom 1 i 3 4 3 & 7 B 9 1 11 12

17:30-18:30 110 02 02 MME MEF 600 119 10 o9

Imtervall ' Strom 1 3 3 4 5 & T

@
-
-
=]
e
1

Mitileie Verlusizeten [sec] (= Wartezeilen + B sec)

Amt fir Stadtentwicklung und Unrwveliplammg Stadt Viermheim

Bearbeiter : Lo 29.03.2012 10:06:34
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Amt fir Stadtentwicklung B
und Umweltplanung GTADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MaRnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 55
KP 8 - Variante 1 - Karl-Marx-Strale / Rathausstiraie

M. 1:200 | AZ.:61.41 VEP

Datum: o2012 Bearbeltar: Loas

N

Anderung: |Index|Bsmerkungen; Datum
-

b
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KADokM._Varkehi1 EPQ
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Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 I8 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 56a

| HBS 2001, Formblatt 3a:  Beurteilung sines Kreisverkehreplatzes (ohrne FuBginger) |

Diabes KP 7_RAT-HAR_15-168ks
Ereigrirkshraplat KV Rathaastrabe | Kar-Manc-Srafe (KVP RATHAR]
EWP Rathausstralle [ Karl-Mat-Srabs
Sunde Nachmatag 1500 - 1500
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Matrix dor Strome Veroshrsstirien [Fzh]
nach Jud bt Smmmie e Eqrmmin dar
wan Warkishrastirien in ek abraat e lan wem
Lutuhet 1 (] 3 i 5 [ der Zibubet g irsis o
1 ] 3 i -] g T ]
1 -] e T 5 - - o 1
2 53 1] 53 16 b w
| 10e L8] ! 85 - 267 o)
i 1] "] o o a M5
Geometrischs Randbedingungsn
Zutuhe b o2 o Anzahl der Fahrsiraden
(Sira Earmarns) Jubwhet Hr [EmZudinbrt, K =K Wlrr |
4
Rlathmsairabe West 1 £t 1
Ki ]
¥l Marc- Sarafle Sl P I3 i
K ]
I I
Rathmnsrafs O 3
Ka i
Kot Mars- S Nord ‘ L :
K s 1
L3
Ka
I
K

Wramal Yeman 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim




Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ .

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 56b

[ HES 2001, Formblalt 3b:  Beurtelung eines Kre'sverketvsplatzes {ohne FuBginger) ]

Dratas HP T_RAT-KAR_15-16kms
Ereigrirkshraplats KV Rathaastrabe | Kar-Manc-Srafe (KVP RATHAR]
KWP Rathausstralla [ Karl-Man-Srabe
Sunds Nachwmiag 1500 - 1900
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Verushrsstliven
Zulabnt | Varkehrs- P Qim - 7T L] LT Fai GPE i
- sbom [Powbi| [Lbensty (Lt [Krt [Fmsh] [Fah| | PewEM | [Fahl
[} 1 12 13 L1 15 % i
i 4 o1 '] 1] =] [} 201 o1 70
K 103 1] 1] a a LR ] 1
? 23 ) '] o L] L] 2 o] fil
L] o ] o a L] e i
3 Z3 F. ot ] o a L] 25T T bl
K3 ) ] o a L] f )
" Iy o 1] ] a 0 a 1] 1]
Ki i g 0 a o fot 2685
5 Zy :
Ky
6 £
“I . .-
Boatimmung dic Kapanill
Zutaker Varkubrmstirtan Grundiapaztia Abmincesungsfaltor apazis
Qan [Phew-Eit] qus [PhewEM Gy [PlesEl| fir Fufgieger -] ) [Prow-Eb|
(Sp 16 {5p. 18) {Abb. 7-17) (At T-18a, 7-180 (& 7-20)
18 1% x A F 3
1 Fulll [ m ng
2 '] Wi 1nig . i
3 M7 ] W54 E 5
1 0 5 87 G57
g - . -
i .
‘Baurtelung der Verkshreguall
Zulabet F EaIl ey riftlars 'Wineret Werghsich mut der st setule
Ry [Pl wilud srgwsiratien QsVH
G 72) (Abb. T-1%, Tabk. 7-1) Wartazeit w
o] M o] . ]
1 w1l i 45 A
F a0 i a8 A
] Ay -] L] A
i BET [1] a5 A
§ .
E "
Ermichbam Cunitanstule 05V e A
Eremal amon 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim




Verkehrsentwicklungsplan STADT

VIERMHER
MaRnahmenkatalog 2012 B

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 56¢

i Verkehrsflues - Diagramm als Kreis

Dt “P7 RAT-HAR 1519krs
Projekt XVP RathausstraBe / Kard-Marx-StraBe
Projekl-Murrmes: HVP RAT/HAR
Kroten: KVWP RathavsstraBe / Kard-Mar-StraBe
Stunce MNachmittag 1500 - 1600
4 : Karl-Mane-StraBe Mord
q—-_—._lsmpm'lh Gﬁ’??ﬂ' PKW
Ce=0
Qo= 265
|
i : Rothausstrafe West i 3 : RathaisstraBe Ost
Ca =182 / \ Ca = 127
Oe = 201 - f — Os = 267
Qo= 103 b = I | — L Ce = 268
: - o\ /
. e

2 : Karl-Marx-Stra Be S0d
Oa = 205
Oe = 296
Ocw 89

Sum= 764

Ar 1 Stadtentwickiung und Urmweltplanung Stadt Viemheim

il Ve 715



Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 I8 @ R

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 56d

| HBS 2001, Formblatt 3a:  Beurteilung sines Kreisverkehreplatzes (ohrne FuBginger) |

Diabes KP 7_RAT-HAR_1T-18km
Eregrerkshraplats VP Rathsunsrale | Karlhanc-Siealls (VP RATHAR]
EWP Rathausstralla [ Karl-Mat-Srabs
Sanos Nachriagespitzs 17.00 - $h00
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Matrix dor Strome Veroshrsstirien [Fzh]
nach Jud bt Smmmie e Eqrmmin dar
wan Warkishrastirien in ek abraat e lan wem
Lutuhet 1 (] 3 i 5 [ der Zibubet g irsis o
1 ] 1 i -] g T ]
1 -] s as 3 M na
2 1 | 1] wr 23 E 1% L 1]
| 7 n: ! 1] 3 NG
i 1] 7] o o <] =0
Geometrischs Randbedingungsn
Zutuhe b o2 o Anzahl der Fahrsiraden
(Sira Earmarns) Jubwhet Hr [EmZudinbrt, K =K Wlrr |
4
Rlathmsairabe West 1 £t 1
Ki ]
¥l Marc- Sarafle Sl P I3 i
K ]
I I
Rathmnsrafs O 3
Ka i
Kol Pars- Sarflo Mo i =4 I
K s 1
L3
Ka
I
K

Wramal Yeman 71§

Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim




Verkehrsentwicklungsplan VIERNHE W
MafRnahmenkatalog 2012 2 @ .

Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage56e
[ HES 2001, Formblalt 3b:  Beurtelung eines Kre'sverketvsplatzes {ohne FuBginger) ]
Diates KP 7_RAT-HAR_\T-18km
Ereigrirkshraplats KV Rathaastrabe | Farl-Manc-Srafe (KVP RATHAR]
KWP Rathausstralle [ Karl-Man-Srabe
Sunds Nachrmiagasprze 1700 - $00
Dieheorpaben
Mirters Wartered wedSs Orummissarude O
Verushmstlien
Zulabnt | Varkehrs- P Qim - 7T L] LT Fai GPE i
- strom [Powbi| [kt (Lt [Krt [Fmsh] [Fahi Plow-Et| [Fal
1% 1l 12 13 1 15 |1 17
i 4l i '] 1] a [] el e ] Fif]
L. e & o a ] 1z 112
2 4 326 ] 0 g [} 326 220 m
Ky 18 '] o a L] s 19
3 Z3 pv ] ] o a L] 0 ] bl
Ka a8 ] ] a L] 15 ns
" Iy ('] o ] a ] a ("] ("]
M =0 ] o a L] 0 )
5 Iy :
Ky
5 ]
Ka . .-
Bostimmung der Kapazili
Zutaker Varkubrmstirtan Grundiapaztia Abmincesungsfaltor apazis
Qi [Plow-E quy [PwEm Gy [Ples-E | fir Fuligieger b G [Phw-EM|
[Sp 183 {5p 19 {AbL. 717} {Abis T-18s, 7188 & 720
18 1% = i | F
1 Fril g 1104 1194
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3 300 ] @10 E @
f 0 260 #1 533
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Zulabet F EaIl ey riftlars 'Wineret Werghsich mut der st setule
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Arrt fir Stadtertwicklung und Umweltplanung Stagt Viemheim




Verkehrsentwicklungsplan

STADT

WIERMHEM
MaRnahmenkatalog 2012 B
Baustein 1 - Innenstadtring

Anlage 56f

i Verkehrsflues - Diagramm als Kreis

Datel KP7 PAT-KAR 17-1Bkrs
Projekt XVP RathausstraBe / Kar-Marx-StraBe
Projekl-Murrmes: HVP RAT/HAR
Kroten: KVP RathavsstraBe | Kard-Mar-StraBe
Stunce Nachmittagsspitze 1700 - 18:00
4 ; Korl-Marg-StraBe Nord
0 S0OPKW/H oy PKW
Ce=0
Q¢ = 280
|
1 : Rathavssira Be West 3 : RathavsstraBe Ost
Ca=17T8 y \ Caw 130
Qe = 224 A % Qe = 300
Oc =112 = [ | S Ce=315
S — \ ! I:. =
e
|
2 : Karl-Marx-Stra Be S0
Ca=21T
Ce = 326
Ce=119
Sum= 850
Ar 1 Stadtentwickiung und Urmweltplanung Stadt Viemheim

il Ve 715



Anlage 57

Amt fur Stadtentwicklung o @ 1
STADT VIERNHEIM

und Umweltplanung

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MaBnahmenkatalog

Bausteln | - Innenstadtring: Anlage 57
KP B - Variante 2 - Karl-Man-Stralie / Rathaussiralle

M. 1:200 | AZ.: 6141 VEP
Datum; 0722012

Bearbeiter: Lo

Anderung: (Index| Bemerkungen: Datum
a

WP




Verkehrsentwicklungsplan
MalRnahmenkatalog 2012

Baustein 1 - Innenstadtring

STADT

WIERMHEM
. S .

KP 8 KAR / RAT: Kostenschatzung

KP Rathausstrale / Karl-Marx-Strabe
Hostenschatzung
Yarante 10  chne Uimbau

arkrarung

Schmatstnch untertmchan 0,12 m |

Armanl = 4

Argahl 15

1) Winrlsbni g unbemrochen 050 m (2

Argahl = 12

4) Spamflache 0,12 m
argahl = 30

5) Sporflachs 0,25 m
Arzahl » 18,5

Sehmaitich urlarbochen 025

Langs

Langs

Ling

i f1:1.1)

6rs

D50

Varhandens Markienung entlemen [lsnfrésen)

Arganl = 25

Varante 2:

mit Umbau in &nen KVP [Durchmesser 16 Melsr]

Limban 1 & Krasranosh e

Anlage 58

Masse Eirheit EP GP
6,00 [n] 5,706 4206
11,25 [m] 11,710 € 121638
6,00 [r] 19,16 € 14,58 §
30,00 )] 1916 € STAEDE
18,50 [m] 19,16 € 354,465 €
25,00 [m) 8,00 & 200,00 §
Summe (Hetto): 1.410,06 £
10% Mehirwa sl el e 28T €
Summe (Brudto) 1.3??& L

Masse Elnheit EP GP

Krisgwariatrsplalz & 18 Maber (ca 550 md)
Arzahi = i

Badouchiung dos Kreigverkehmsplals [geschatzt!)
Arzahl = 1

(]

Surdgisch Planungslesumngan

EE0,00 [m¥] 155 0 85 350 00 €

1,00 [Shick] psch 0,00 i
Summa [Metto): 106 250,00 €

1% Mehrwertsheu er 19.99750 €
Summe (Brutto); 12534780 €

gerundet  Summe [Brutto):

Goesamtsumme (Erutto):

125.000,00 €
=] 15.000,00 &

140.000,00 €

Es handslt sich hisr um #ins Vorabkostenschitzung, kongrets Zahlen kann erst sine Ausschreibung liefern|



Anlage 59

Amt fir Stadtentwicklung n g R |
und Umweltplanung STADTVIEANHEM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

Malnahmenkatalog
[ Bausteln | - nnenstadiing: Anlage 59

Obersic n - ruhendsr Varkehr
M. ohne | AZ.:61.41VEP l
a

Detum: o202 Bearballer: Lotz
Anderung: [indax| Bemarkungan: Datum
]

KADGKM ) _t JEF M WP
Inmanstating. ..




Anlage 60

Amt fir Stadtentwicklung m R o
und Umnweltplanung STADT VIEFNHEM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
Maflnahmenkatalog

Bausteln T - Innenstadiing: Anlage 80
Barelch Welnhelmer Strafe - uhender Verkahr

M. ohne | AZ.: 61.41 VEP

Datum: otz Bearbailer: Lot

Anderung: index| Bemeriungen: Datum o
b

KDk} EP)
E Innemetadiringh....



Weinheimer Stralde

|IST-Zustand
QS 0.1

Haus Nr 3 G S P G HausNr6

I o

ANNNNNN

1 11.55 7

SOLL-Zustand (nach Umbau)
QS 0.1

Haus Nr 3 G Haus Nr 6
/) 1 N7
7 /7
/) %
/| /.
~—1.93 q[ 5.90 ,,{ 2.00 l 1.72—
y 11.55 4

Anlage 61a

Amt flr Stadtentwicklung B @ D |
und Umweltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MaRnahmenkatalog

Baustein I - Innenstadiring: Anlage 61a
Q 0.13 Weinheimer Stralle - ruhender Verkehr

M. 1:100 | AZ.: 61.41 VEP

Datum: o72mz Bearbeitar: LoAs "

Anderung: (Index|Bemerkungen: Datum | o
b

K:ADokW. Verkshi1_Gesarmty EP, P



Weinheimer Stralde

IST-Zustand
QS 0.2

Haus Nr 32 G Haus Nr 25

NN
S

SOLL-Zustand (nach Markierung)
QS 0.2

Haus Nr 32 G P Haus Nr 25

NN
=

ANNANNNY

TN <

Anlage 61b

Amt flr Stadtentwicklung B
und Umweltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MaRnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadiring: Anlage 61b
Querschnitt 0.2 - Welnhelmer Stralie - ruhender Verkehr

M. 1:100 | AZ.: 61.41 VEP
Datum: o72m2 Bearbeiter: Lois
Anderung: (Index|Bemerkungen: Datum

b

K:ADokW_Verkshiil_Gesarmt EP,



Weinheimer Stralde

|IST-Zustand
QS 0.3

Haus Nr 53 G S

fjA—j

|
' Moo

Haus Nr 58

NN
NANNNY

N
-
—
>
ol

SOLL-Zustand (nach Markierung)

QS 0.3
Haus Nr83 G P Haus Nr 58
7 7
7 2
Z = /
/ - I /
+1.29 l 2.00 l 6.47 «l 1.89—
~ 11.65 7
SOLL-Zustand (nach Umbau)
Haus Nr 53 G P Haus Nr 58
7 N7
/) 0 /)
Z 7
/| /.
—2.00—r—2.00

Anlage 61c

Amt flr Stadtentwicklung B

und Umweltplanung

STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

MaRnahmenkatalog

Bausteln | - Innenstadtring: Anlage 61¢c

Querschnitt 0.3 - Weinheimer Stralle - ruhander Varkehr

M. 1:100

| AZ.: 61.41 VEP

Datum: os/2mz2

Bearbeiter: Lons

Anderung: (Index| Bemerkungen:
a

Datum

b

P

K:Doki._ Verkshitl_Gesarty



Anlage 62

“,
.'?-':r#'-\.:]l i -'E.E

%%

=1 Amt fiir Stadtentwicklung | @ |
- und Umwsliplanung STADT VERNHEM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

Malknahmenkatalog

[ Bausteln T - Innenstadiing: Antage 62
Bergich Wassersirale - ruhender verkehr

M. ohne | AZ.: 61.41 VEP

Datum: o701z Bearbetter: Lams o

Anderung: index| Bemerkungen: Datum 9
b

KADuke, JEF WP
e




Anlage 63a

Wasserstralle

|IST-Zustand
arken QS 0.4
E%Ivavzzbeet ‘ '
G - S G
Haus Nr 3 ‘ . Haus Nr 4

/ :
gl )
/)
N

SOLL-Zustand SOLL-Zustand - nach Umbau
QS04 QS 0.4
Parken ‘ ' Parken @ ' '

bzw. ZW.
G Pflanzbeet S G Pflanzbeet S G
— _\1 r : ' 8
Haus Nr 3 £ Haus Nr 4 Haus Nr 3 AN
' , {7 A ' X ' {7/ — )
ZF: "f'llllr::lr::'.l::zijlll\“ 7] 8 AN I’n"l'?-'::lmlml,lll
- Amt fir Stadtentwicklung B @ E |
und Umwaeltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

Mafinahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 63a
Quarschniit 0.4 - Wasserstrae - uhender Varkehr

! . M. 1:100 | AZ.: 81.41 VEP
Datum; 072012 Bearbeiter: Long
Anderung: |Index Bemerkungen: Datum i °
b

K\Dokv_ | VEPJM
Innenatadtring....




Wasserstralle

|IST-Zustand
} QS 0.5 N

G
Haus Nr 23 Haus Nr 26B
n |-: n

O

SOLL-Zustand SOLL-Zustand - nach Umbau
QS 0.5 QS 0.5
t 4 t
G s P G G S G
Haus Nr 23 Haus Nr 26B Haus Nr 23 Haus Nr 26B

l| l-l |l

AN\

Anlage 63b

Amt fir Stadtentwicklung E

und Umweltplanung

STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

Mallnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadiring: Anlage 63b
Querschnltt 0.5 - Wasserstrae - ruhender Verkehr

M. 1:100

| Az.: 61.41 VEP

Datum: 072012

Bearbsiter; Lots

Bemerkungen:

Datum

Anderung: |Index|
a

b

KADOKW,_Verkehn1_




G
Haus Nr 30

Wasserstralle

|ST-Zustand
} QS 0.6 %
G S G
Haus Nr 30 Haus Nr 298
/ Y
7
7 15?%? | %
/)
{—1.96 k 6.16 +—228
J 10.40

SOLL-Zustand - nach Ummarkierung SOLL-Zustand - nach Umbau
QS 0.6 QS 0.6

Haus Nr 29B Haus Nr 30 Haus Nr 29B

( ul-l 111“

—l—— —

Anlage 63c

Amt fir Stadtentwicklung E

und Umweltplanung

STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

BaumaRnahmenkatalcg

Baustein | - Innenstadiring: Anlage 63c

Querschnitt 0.7 -

VWasserstrale - uhender Verkehr

M. 1:100

| AZ.: 61.41 VEP

Datum: 07:2012

Bearbeitor: Lois

Bemerkungen:

Datum

Anderung: |Index
a

b

KADOKY,_Verkehni1_
Inner




Anlage 64

E__,lq-_;‘ll.‘-""":
—

Arm Novar Makd #%
P | 1
| _
=

4, Platz | || I v B R
II |1Il Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

" 1 'II | | MaBnahmenkatalog

Mﬂﬁg \ \ B:un:d;nLu;sZ:;rana-nﬁmwaﬁr;ahr

.\ #[M.ohne | AZ.: 61.41 VEP
Datum; w2 Bearhelter: LoAs
\ Anderung: [Indent] Bamariungen: Datumn .
P 3 IH|I KADokH. =

! | FEP)ME
|| nmermtediningl..




Luisenstralde

|IST-Zustand
QS 0.7

Hofeinfahrt G G Haus Nr50a

SOLL-Zustand - nach Ummarkierung
QS 0.7

Hofeinfahrt G P S G Haus Nr50a

i

A
$1.354—2.00———330—+1.35+
8.00

NN\

SOLL-Zustand - nach Umbau

QS 0.7
E%Zeet t

Hofeinfahrt ~ © e S G Haus Nr50a

Anlage 65a

Amt flir Stadtentwicklung B

und Umweltplanung

STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

BaumaRnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 65a
Querschnitt 0.7 - LuisenstraBe - uhender Verkehr

M. 1:100

| Az.: 61.41 VEP

Datum: 072012

Bearbalter: Loz

N

Bemerkungen:

Datum

Anderung: (Index
a

KADOKM_Verkshn1_

WP

Innenatadiringl....

VEPY



Luisenstralle

|IST-Zustand
QS 0.8

Haus Nr38

Jf1.35 k 3.85 +—2.00—* 1.65—1[
J 8.85 ]

SOLL-Zustand - nach Umbau
QS 0.8

Haus Nr38

Anlage 65b

Amt flir Stadtentwicklung B

und Umweltplanung

STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

Mafinahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 65b
Querschnitt 0.8 - LuisenstraBe - uhender verkehr

M. 1:100

| Az.: 61.41 VEP

Datum: 072012

Bearbalter: Loz

N

Bemerkungen:

Datum

Anderung: (Index
a

KADOKM_Verkshn1_

WP

Innenatadiring\....

VEPY



Luisenstrale

|IST-Zustand
QS 0.9
Haus G S G Haus
/,
]
\ = b X |7
{4.454——5.10—#—1.504[
1 8.05 A
SOLL-Zustand - nach Ummarkierung
QS 0.9
Haus P
7
/
/]
}1.45-4—200———3.10
8.05
SOLL-Zustand - nach Umbau
QS 0.9
Parken
' |:F)’%I“'a“rhzbeet
G S _ . G
Haus £ Haus

ANNNNNN

}-1.50+——3.05—+—2.00—* 1.504[
8.05 )

Anlage 65¢c

Amt fir Stadtentwicklung B

und Umweltplanung STADTVIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MaRnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 65¢
Querschnitt 0.9 - Luissnstrale - uhender Verkehr

M. 1:100 | AZ.:61.41 VEP

Datum: 072012 Bearbalter: Loz

N

Datum

Anderung: (Index|Bemerkungen:
a

KADOKM_Verkshn1_ VEPY

WP

Innenatadiring....



Luisenstralde

|IST-Zustand
QS 0.10

Brunnen

SOLL-Zustand - nach Ummarkierung
QS 0.10

Brunnen G Haus Nr2

b200——405 +—2.00—* 2.ooﬁt

10.05 7

SOLL-Zustand - nach Umbau

QS 0.10
Earken Pg:'vken
PRanzbeet f Pflanzbeet
Brunnen G S G Haus Nr2

i I

-f—1.504—2.004—3.05—#—2.004—1.504[
10.05 )

Anlage 65d

Amt flir Stadtentwicklung B

und Umweltplanung

STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

Mafinahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 65d
Querschnitt 0.10 - LuisensiraBe - ruhender Verkehr

M. 1:100

| Az.: 61.41 VEP

Datum: 072012

Bearbalter: Loz

N

Bemerkungen:

Datum

Anderung: (Index
a

KADOKM_Verkshn1_

WP

Innenatadiringl....

VEPY



Anlage 66

Amt flr Stadtentwicklung [ i D |
und Umweltplanung HM%HHE,M

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MaRnahmenkatalog

Baustein T- Innensiadiring: Anlage 66
Bersich Lampertheimer Strale - ruhender Verkehr

M. ohne | AZ.: 61.41 VEP

Datum: o722 Bearbeiter: Lois
Anderung: (Index|Bemerkungen: Datum

a
b

KADalkd Verkeh\1_Gesarmty EP P




Anlage 67a

Lampertheimer Stralde

|IST-Zustand
QS 0.11

Haus

+—2.00—1.55

Amt fir Stadtentwicklung B Q E |
und Umweltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

Mafinahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 67a
Querschnitt 0.11 - Lampertheimer StraRe - ruhender Verkehr

M. 1:100 | AZ.: 61.41 VEP A
Datum; 072012 Bearbalter: Loia - a
Anderung; [Index|Bemerkungen: Datum | 4}7\

b

K:ADok\_Verkehn1_ VEP)A NKP
Innenatadiringl....




"\ ; Anlage 68

Molitorsiralie
]

3 Angasj‘mfe_

Seegartenstrale

Amt fiir Stadtentwicklung [ i B |
und Umweltplanung mm%uuem

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MafBinahmenkatalog

Bauslein T- Innensiadiring: Anlage 68
Bereich Annastralle - ruhender Verkehr

M. ohne | AZ.: 61.41 VEP
Datum: o702 Bearbeiter: Loas
Anderung: (Index|Bemerkungen: Datum

a
b

K:ADok. Verkehr1_ VEP\Malnat P




Annastralde

IST-Zustand
QS 0.12

Haus Nr1a Haus Nré

Eodbodis

QS 0.12
t
G P S P G
Haus Nr1a Haus Nr6

? 5

78

%

/= %

}-1.55—F—2.00———3.20—+—1.65—* 1.55ﬁt
9.95 )

SOLL-Zustand - nach Umbau

QS 0.12
Parken ' Parken
tFj’%l"a"‘hzbeet Bﬁghzbgel
G S Vil

Haus Nr1a 4 . Haus Nr6
/ A

i %

| : |
Jf1.4o b 200——3.05—F—200—+ 1.504[
J 9.95 )

Anlage 69a

Amt fir Stadtentwicklung B

und Umweltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MafRnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadiring; Anlage 69a
Querschnitt 0.12 - Annastrafle - uhendser Verkehr

M. 1:100 | AZ.:81.41 VEP

Datum: 072012 Bearbelter: Lais

N

Datum

Anderung: |Index|Bemerkungen:
a

WP

KADoki_Vorkshry_ i VEPYA
Innenatadtring....



Annastralle

|ST-Zustand
QS 0.13

Haus Nr23 Haus Nr 26

ANNANNN

QS 0.13
t
G P S P G
Haus Nr2)’3 Haus Nr 26
(3
ik /

I
{*1.55—1’—2.00 ql' 3.20 ql' 1.65—*"-1.55—J[
1 7

9.95

SOLL-Zustand - nach Umbau
QS 0.13

Egvrvken 1. tI?;J\’l;’ken
Pflanzbeet Pflanzbeet
G o S G
Haus Nr2 e - o Haus Nr 26
} 2 l]lllli_l_g_l_illl‘l

5

g
1]
f1.4o~#2.00 305

2.00—+1.50
9.95 4[

Anlage 69b

Amt fir Stadtentwicklung B

und Umweltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MafRnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 69b
Querschnitt 0.13 - Annastrale - uhender Verkehr

M. 1:100 | AZ.:81.41 VEP

Datum: 072012 Bearbelter: Lais

N

Datum

Anderung: |Index|Bemerkungen:
a

KADoki_Vorkshry_ i VEPYA
Innenatadtring....

WP
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Anlage 70

Seegartensir:

Spitalp

Amt flr Stadtentwicklung . @ H
und Umweltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MaRnahmenkatalog

Baustein I - Innenstadiring: Anlage /0
Bersich Karl-Marx-StraRe - Abschnitt 1 - ruhender Verkehr

M. ohne | AZ.: 61.41 VEP

Datum: o72m2 Bearbeiter: Lois
Anderung: (Index|Bemerkungen: Datum

a
b

KDk Verkahri1_Gesarmy EP, KP




Karl-Marx-Stralde

|ST-Zustand
i QS 0.14
Pﬂanfbeet ‘
Haus Nr 43 G 3 L S G Haus Nr 42

/) B

SOLL-Zustand
Parken QS 014
lF)’%Iwavf'lzbeet
G . g G
Haus Nr43 e "\ Haus Nr 42
/] 98¢
o =
[ I . 7/
J[1.254—2.00 ¥ 4.90 k 1.49J[
1 0.64 1

SOLL-Zustand - nach Umbau

ke QS 0.14
gﬁ\ghzbeet
"~ t
Haus Nr 43 G & \ S G Haus Nr 42
f1-45 +—2.00—* 4.70 f 1.49J[
1 9.64 A

Anlage 71a

Amt fir Stadtentwicklung
und Umweltplanung

STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -

MaBnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 71a

Quarschnitt 0.14 - Karl-Man-Stralte - nuhender Varkshr

M. 1:100 | AZ.:61.41 VEP

Datum: 472012

Boarbeiter: Los

Datum

Anderung: |Index|Bemerkungen;
a

h

KADok\

Inrlanataahl'u\.... -

/EP)




Karl-Marx-Stralde

|IST-Zustand

Haus

i
}—2.35—+—2.00 —k——3.45——+ Jfo.aes
8.60 )

SOLL-Zustand - nach Umbau
QS 0.15

t

S G
2.00—k——3.05—+ 1.504[
8.60 )

Parken
bzw.
G Pflanzbeet

Anlage 71b
Amt fiir Stadtentwickiung E g’g =
und Umweltplanung STADT VIERNHEIM

Verkehrsentwicklungsplan 2012 -
MaBnahmenkatalog

Baustein | - Innenstadtring: Anlage 71b
Querschnitt 0.15 - Karl-Marx-Strale - ruhender Verkehr

M. 1:100 | AZ.:61.41 VEP

Datum: o7/2012 Bearbeiter: La1g

Anderung: |Index|Bamerkungen; Datum - °
h

KADokM | FEPN
Innenstadiring\....




Anlage 72

Amt fiir Stactentwicklung [ RO
4 und Umweltplanung ETADT VIENHEM

Verkshrsentwicklungsplan 2012 -
MaBnahmenkatalog

Baugteln T - Innenstadiing: Anlage 72
Borelch Karl-Marx-Strafie - Abschnltt 2 - ruhender Verkehr

M. ohne | AZ.: 61.41 VEP

Deturne 072012 Bearbeler: Lais N

Anderung: [index| Bemerkungen: Datum |
b

ADoK EF}




Karl-Marx-Stral3e

|IST-Zustand
QS 0.16
G V s t G
Haus Nr 22 Haus Nr 19
y o
Z
7
SOLL-Zustand  Parkverbot
QS 0.16
G 'y s 1 G
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